Perspektiven fur die
Reaktivierung der
Werntalbahn
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MAIN-SPESSART

Zwischen Wohlstand und
Wandlungsdruck: Warum Main-Spessart
deutschlandweit als Risikoregion gilt und was
dagegen getan wird

Main-Spessart bietet laut einer aktuellen Studie eine hohe Lebensqualitat. Doch der Landkreis steht
vor strukturellen Herausforderungen, die in Zukunft zu Problemen werden konnen.

12.02.2024 | aktualisiert:13.02.202417:00 Uhr
Herausforderung 3: Unterdurchschnittliche Mobilitatsinfrastruktur in Main-Spessart

Fiir die Mobilitatswende kommt dem Schienenverkehr eine besondere Bedeutung zu", heif3t es
in der Studie. Die Klimaziele kénnten nur durch die Verlagerung des Individualverkehrs von der
Straf3e auf die Schiene erreicht werden. Weil in Main-Spessart sowohl die Distanz zum nachsten
Bahnhotf als auch die Taktung riickstandig sind, sei auch dies eine besondere Herausforderung

im Landkreis, so Gohla.

Reaktivierung der Werntalbahn wire ein "Riesengewinn"
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Werntalbahn kiirzeste Verbindung Rhein/Main — Oberfranken!
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Objeki-Information

Verkehrsweg (ULR)

Es wurds kein Objekt ausgaveahit
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BVWP 2030 - Bezugsfall 2030

Verkehrshelastung des SGV im
Bezugsfall

Streckenauslastung in %

= < 85% (Kapazitatsreserven)
— 85% - 110% (Vollauskastung)
> 110% (Uberlastung)

Alle Zige gesamt pro Tag
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Gutachten ermittelte zu geringe Nachfrage
fiir die Werntalbahn: Vorerst keine
Reaktivierung

Das Ausfahrsignal steht erst einmal auf Rot - so schnell werden auf der Werntalbahn zwischen
Gemiinden und Schweinfurt Stadt keine Personenziige fahren.

ie im Ausschuss fiir Landkreisentwicklung des Kreistags vorgestellte Nachfrageprognose
D der Bayerischen Eisenbahngesellschaft zur Reaktivierung der Werntalbahn fiir den
Personenverkehr lasst eben diese nicht erwarten. Es ldsst sich auf zwei Zahlen runterbrechen —
zu erwarten sind 729 Personen-Kilometer je Strecken-Kilometer, wiirden die Kommunen den
Einzugsbereich der Haltepunkte mit Park-and-Ride-Pldtzen fiir Autos und Fahrrader
vergrdflern, wdren es 823 Personen-Kilometer. Wichtige Voraussetzung fiir die Reaktivierung

wadre ein Wert von mindestens 1000.



Die ,Nicht-Reaktivierungs-Kriterien® in
Bayern (www.stmb.bayern.de)

Die Reakiivierungskriterien des Freistaats lauten:

1. Eine Prognose, die vom Freistaat Bayern anerkannt wird, ergibt, dass eine Nachfrage von mehr
als 1.000 Reisenden pro Werktag zu erwarien ist (1.000 Reisenden-Kilometer pro Kilometer
betriebener Strecke).

2. Die Infrastruktur wird ohne Zuschuss des Freistaats in einen Zustand versetzt, der einen
attraktiven Zugverkehr erméglichi.

3. Ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) ist bereit, die Strecke und die Stationen dauerhaft
ZU betreiben und berechnet hierfur Infrastrukturkosten, die das Niveau vergleichbarer Infrastrukiur
der Deutschen Bahn nicht Gbersteigen.

4. Die OPNV-Aufgabentrager missen sich vertraglich verpflichten, ein mit dem Freistaat Bayern
abgestimmtes Buskonzept im Bereich der Reaktivierungssirecke umzusetzen.



Kritik an der BEG-Studie

Anlegen der Reaktivierungskriterien zweifelhaft: Strecke in Betrieb
fur Guterverkehr und am Wochenende Personenverkehr, nur keine
Unterwegshalte!

Bewertungsmalistab zweifelhaft: 1710 R/Tag > 729/823 Rkm/km —
aber ohne Beriicksichtigung der Netzwirkung (= Reisen Gber
Endpunkte hinaus, z. B. von Arnstein nach Frankfurt)

Mit einer Fahrgastzahl von 823 Rkm/km Rang 22 von 54
Nebenstrecken in Bayern!

ungunstiger Fahrplan mit nur einer Regionalbahn Gemuinden -
Schweinfurt Stadt => nur knapp 50 Fahrgaste zu weiter entfernten
Zielen einberechnet

Uberregionale Bedeutung nicht beriicksichtigt (30 Minuten
Zeitgewinn Rhein-Main — Oberfranken!)

Deutschlandticket, polit. Ziel Fahrgastverdoppelung bis 2030 nicht
berucksichtigt



Bewertung Reaktivierung Werntalbahn

e Zug attraktiver als Bus: ,,Schienen-Bonus” (subjektiver
Fahrkomfort; Fahren am Stau vorbei; Lesen, Arbeiten maoglich;
Fahrradtransport moglich; behindertengerecht)

 ,Die Schienen sind da, Zlge fahren, es halt nur keiner!“ => Die
Bevdlkerung soll etwas von der Bahn haben

* Insbes. Arnstein (8257 Ew.) hat einen Bahnhalt verdient!

* Gleichwertige Lebensverhaltnisse im landlichen Raum; auch
dort haben nicht alle ein Auto!

 Einbindung in vorhandenes RE-Angebot notwendig (etwa RE
Frankfurt — Schweinfurt mit Anschluss nach Bamberg)

 Mit wenigen Halten beginnen: Arnstein, Eulenheim, Thingen

e Reaktivierungs-Baumalnahmen nach GFVG bis zu 90%
forderfahig



Die Rahmenbedingungen an

Klimaschutz: Verkehrssektor als ,Sorgenkin

dern sich!
dll

Zunehmende CO2-Bepreisung => Autofahren wird teurer!

Europaischer Green Deal ,Fit for 55 2030“:
Emissionshandel (ETS Il) StralRenverkehr ab

CO2-
2027

Landlicher Raum: gleichwertige Lebensverhaltnisse
Autonomes Fahren erflllt bisher nicht die Hoffnungen

Entwmklung der Trelhhausgasemlssmnen in Deutschland f

1990 bis 2022 (1990=100%)
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Bahnstrecken sind leiser, schmaler,
- klimaschonender als Autobahnen!
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Vielen Dank flr die Aufmerksamkeit!




Einwohnerzahlen der Gemeinden entlang der
Werntalbahn

Schweinfurt 54675

Waigolshausen 2682 Gesamt 18225

Muhlhausen (\Wern) (600)

Arnstein 8257

Thiingen 1454

EuRenheim 3104

Gossenheim 1095

Wernfeld (1033)

Gemunden (Main) 10041
Arnstein 8.780 2.680 2.235
EuBenheim 3.145 3.145 255
Gemilunden a. Main 10.229 10.349 2.977
Gossenheim 1177 1.177 360
Thingen 1.330 1.450 425
Waigolshaumn 2718 2.805 167
Werneck 10,449 10.551 3.554

Tabelle 1:  Strukturdaten in Einzugsbereich der Wemtalbahn



[DB] NETZE

49 SPNV-Reaktivierungen im landlichen Raum seit 1996

(nicht enthalten: rein touristische Verkehre)

12 DB Netz AG | Veranstaltung  Chancen nutzen ~ Bahnanschiuss fur Feuchtwangen™ | 08.03.2018




Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland ? ::gas":hiene

1990 bis 2022 (1990=100%)

Ziel der Bundesregierung fur den Verkehr bis 2030:
120% - -48% gegeniiber 1990
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