Antworten auf Fragen des VCD Niirnberg zur bevorstehenden Oberbirgermeister-
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1. Wie sollte mit dem Parken auf Gehwegen umgegangen werden, wenn
dadurch die vorgeschriebene Mindestbreite des Gehwegs
unterschritten wird?

2. Unterstutzen Sie die Einrichtung von SchulstraBen je nach Situation
ganztagig oder zu bestimmten Tageszeiten?
XJa, das ist dringend notwendig.

Dabei ist auf ein funktionierendes Konzept zu achten, das gleichzeitig auch die Akzeptanz und
Durchsetzbarkeit der SchulstraBen garantiert. Niemandem ist geholfen, wenn
Durchfahrtsverbotsschilder aufgestellt werden, die nicht beachtet werden. Deshalb unterstlitze
ich einen Start an einzelnen Modellschulen, wo entsprechende SchulstraBenkonzepte mit der
SchulstraBen-Initiative, der Schulfamilie sowie dem Verkehrsplanungsamt und der Polizei bzw.
KVU erarbeitet werden. Erfolgreiche Modellversuche sollen dann auf weitere Schulen
ausgeweitet werden.

3. Wie beurteilen Sie den geplanten Ausbau des Frankenschnellwegs
(FSW) und insbesondere den Bau des zugehorigen Tunnels?

X Der Tunnel darf nicht gebaut werden. Stattdessen muss eine umfassende Diskus-
sion Uber alternative Verkehrslosungen gefuihrt werden.

X Der Tunnel wird nicht gebaut. Stattdessen wird die vorhandene KreisstraBe gemaBi
einem der Alternativvorschlage saniert und ausschlieBlich fir FuB- und Radverkehr
ausgebaut.

Wir Griine haben unseren Alternativvorschlag ,Stadtteilpark statt Milliardengrab!“ vorgelegt und
unterstitzen das Birgerbegehren Zurtick auf Los! Gleichzeitig sind wir offen flir weitere
Vorschléage, wie wir den Frankenschnellweg und dessen Umgebung stadtebaulich aufwerten



https://gruene-stadtratsfraktion.nuernberg.de/gruenes-alternativkonzept-fuer-den-frankenschnellweg-stadtteilpark-statt-milliardengrab/

kbénnen und dabei gleichzeitig die Mobilitdtswende unterstutzen. Es braucht eine Lésung, die
den stadtischen Haushalt schont und mit Steuergeldern sparsam umgeht, die Situation fr die
Anwohner:innen verbessert, die verkehrliche Situation im Sinne der Verkehrswende v.a. fiir FuB-
und Radverkehr verbessert und die Trennung der Stadtteile bestméglich iberwindet.

4. Wie bewerten Sie die Zielvorgaben des Mobilitatsbeschlusses fur

Eine Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses streng nach Zeitplan ist schlichtweg nicht mehr
maoglich, da hierfir in den vergangenen Jahren zu wenig Finanz- und Personalressourcen
bereitgestellt wurden und die falschen Prioritdten gesetzt wurden — dies sieht man nicht zuletzt
am Rad-Altstadtring, der nicht einmal nennenswert zu planen begonnen wurde. Insofern sollte
derZeitplan Uberarbeitet werden, denn sonstist er leider nutzlos. Gleichzeitig muss dieser
weiterhin sehr ambitioniert sein. Zudem sollten die Ziele zum Modal Split verschérft werden, da
diese vor allem durch die Pandemie und die damit verbundene Verlagerung vieler Arbeitsplatze
ins Homeoffice tuberraschenderweise erreicht wurden — vor allem dank einer starken Zunahme
des FuBverkehrsanteils. Wir sollten hier noch ehrgeiziger werden und uns ein héheres Ziel flir
den Anteil des Umweltverbundes geben.

5. Wie stehen Sie zum Bau einer Magnetschwebebahn in Niirnberg?
X Eine Magnetschwebebahn in Nlrnberg ist unsinnig, stattdessen sollte die geplante
StraBenbahnlinie umgesetzt werden.
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Auf der diskutierten Trasse zwischen BauernfeindstraBe und Sudklinikum ist die StraBenbahn
klar der Magnetschwebebahn vorzuziehen. Die Magnetschwebebahn kann allein als
industriepolitisches Projekt betrachtet werden. Als solche misste sie durch Land und Bund
finanziert und die verkehrlichen Nachteile flir die Stadt Nurnberg ausgeglichen werden. Da dies
nichtin Sicht ist und auch kein positiver Nutzen auf einer anderen Trasse im Stadtgebiet zu
erwarten ist, sollten samtliche Ressourcen der Verwaltung in den zligigeren Ausbau der
bestehenden Verkehrsmittel Bahn, U-Bahn, StraBenbahn und Bus investiert werden.

6. Wie bewerten Sie die aktuelle StraBenbahn-Planung in Niirnberg?
(Insbesondere im Hinblick auf die beschleunigte Realisierung bereits



begonnener und geplanter Projekte sowie den Ausbau neuer Strecken
bis 2032, z. B. zum Siidklinikum,, durch die Altstadt, nach Woéhrd,
Kornburg und Fischbach)

X Neben den bereits gestarteten Projekten sollte die Hauptaufgabe bis 2032 die Fer-
tigstellung der Strecke zum Sudklinikum sein, weitere Erweiterungen kdnnen spater
folgen.

Der Ausbau des StraBenbahnnetzes muss Vorrang vor einem teuren U-Bahnausbau oder
Magnetschwebebahn-Fantasien haben. Hierbei muss nach verkehrlichem Nutzen priorisiert
werden, jedoch missen auch andere Zwénge wie Sanierungen, Anschluss von Neubaugebieten,
Férdermdoglichkeiten etc. betrachtet werden. Wichtig sind hierbei vor allem: Fertigstellung
Stadtparkschleife und Minervaspange, schnellstméglicher Bau und Inbetriebnahme der Linie 7
bis BauernfeindstraBBe und spéater bis zum Sudklinikum, da in Lichtenreuth ldngst Menschen
wohnen, StUB, Altstadtquerung aufgrund ihrer hervorragenden Netzwirkung und positiven
betrieblichen Effekte sowie die Reaktivierung der Pirckheimer StraBBe inklusive Bau der
Hochschullinie. Nachgelagert sollten die Verléngerungen nach Kornburg und Fischbach sowie
eine Achse von der Sudstadt nach Flrth sowie vom Westfriedhof nach Poppenreuth und auch
eine vom Finkenbrunn Uber den Hafen nach Eibach untersucht werden. Hierflr kbnnte sich eine
Fortschreibung des NVEP anbieten. Wichtig ist zudem die Sanierung des Bestandsnetz,
Beschleunigung im Bestandsnetz sowie der Ausbau von Knoten, insbesondere am Plérrer,
Hauptbahnhof (!) und AufseBplatz sowie die Steigerung der Resilienz.

7. Wie beurteilen Sie das Norisringrennen und seine zukiinftige
Ausgestaltung?
X Das Norisringrennen sollte nicht mehr genehmigt werden, da diese Rennform aus

Abgas-, Feinstaub- und Larmbelastung sowie die Einschrénkungen flir den sicheren Umbau der
dortigen StraBen flir FuB- und Radverkehr wiegen m. E. schwerer als die Freude mancher oder
der wirtschaftliche Effekt durch das Rennen. Zudem ist die gesamte Veranstaltung eine
Belastung fur die stadtische Klimabilanz.

8. Wie stehen Sie zur Einfiihrung eines generellen Nachtflugverbots am
Flughafen?
XJa, ich unterstultze ein generelles Nachtflugverbot.
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9. Wie stellen Sie sich kiinftig das Management von GroBbaustellen



vor?

X Die Baustellen sollen phasenweise geplant werden, wobei sichere Wegkonzepte fur
FuB- und Radverkehr berlcksichtigt werden. Das Ergebnis muss rechtzeitig und
verstandlich kommuniziert werden.

FuB- und Radverkehr werden bislang haufig nicht ausreichend oder teils gar nicht betrachtet —
die Wegesituation ist oft miserabel. Insgesamt hat die Verwaltung ihre Anstrengungen zur
Bundelung von BaumaBnahmen erhéht und macht hier angesichts derimmensen
Herausforderungen durch Sanierungsstau und Komplexitat vieler MaBnahmen sowie schwieiger
Randbedingungen (Férdermittel, unzuverlassige Baufirmen, Fachkraftemangel etc) einen
ordentlichen Job. Es gibt hier keine einfachen Lésungen. Wichtig wére jedoch, dass noch
vorausschauender geplant wird und auch entsprechende Haushaltsmittel bereitgestellt werden,
um doppelte und damit teurere BaumaBnahmen (erst Flickschusterei und kurz darauf die groBe
MaBnahme) verhindert werden. Das betrifft vor allem den Bereich der StraBenbahn. Hierbei
waére es auch wichtig, dass es keine permanenten politischen Querschusse gibt. Zudem sollte
gepruft werden, inwiefern durch die ein oder andere kurze Vollsperrung die Bauzeit und damit
auch die Kosten und Einschrankungen flr alle reduziert werden kbnnen. Es darf nicht gelten,
dass immer und uberall der Autoverkehr flieBen muss, auch wenn das eine erhebliche
Verléangerung und Verteuerung der MaBnahme sowie gréBere Einschrankungen fir
Anwohner:innen und Nicht-Autofahrende zur Folge hat.

10. Unterstiitzen Sie die Forderung, die Parkraumbewirtschaftung

nach Vorbild der Innenstadt bis 2032 auf alle Stadtteile innerhalb des
Rings B4R auszuweiten?

XJa: Es darfin den inneren Bezirken keine kostenfreien Parkplatze mehr geben.

Es sollte perspektivisch keine kostenfreien Parkpldtze mindestens innerhalb des Rings mehr
geben. Als Vorbild dienen hier die Altstadt sowie Stadte wie Wien. Zudem sind die Parkgebiihren
So anzupassen, dass diese auch eine Steuerungswirkung haben. Hier ist erheblich Luft nach
oben. Voraussetzung ist hierfiir aber auch die Anpassung gesetzlicher Vorgaben auf hoheren
Ebenen. Bis dahin muss Niirnberg das Mégliche maximal ausreizen und (ber verschiedenste
Wege Druck auf den Gesetzgeber zur VergroBerung des kommunalen Gestaltungsspielraums
zugunsten der Verkehrswende austben!



