Februar 2018

Wendeschleiie

Aktuelle Informationen des VCD im GrofRraum Niirnberg

Dicke Luft (I) - Messpaten gesucht

Die schlechte Luft in den Ballungsrdumen
istin aller Munde — und leider auch in aller
Atemwege. Aber wie belastet ist die Luft
tatsédchlich? Das Netz der offiziellen
Messstellen ist diinn. Die Stadte haben
damit eine bequeme Ausrede parat: Wenn
etwa Stickoxide nicht gemessen werden,
kénnen natiirlich auch keine Uberschrei-
tungen festgestellt werden.

Mittlerweile kénnen solche Werte aber
mit geringem Aufwand selbst ermittelt
werden. Der VCD hat daher begonnen,
eigene Daten zur Stickstoffdioxidbelas-
tung zu erfassen. Mit den Messergebnis-
sen wollen wir mehr Druck fiir eine bes-
sere Luftreinhaltepolitik — also fiir eine

=> Stickoxide

Stickoxide wirken vor allem schadi-
gend auf die Atemwege und das
Herz-Kreislaufsystem.  Besonders
empfindliche Personengruppen (z. B.
Kinder, Asthmatiker) sind davon star-
ker betroffen als gesundheitlich un-
auffallige Erwachsene. Der Grenz-
wert zum Schutz der menschlichen
Gesundheit betragt 40 pg pro m?
Luft, der im Mittel eines Jahres nicht
iiberschritten werden darf. Zum
Schutz der Vegetation, die ebenfalls
geschadigt wird, betragt der kritische
Wert 30 ug.

bessere Verkehrspolitik - machen. Stick-
stoffdioxid (NO2) stammt fast aus-
schliellich aus dem Verkehr und dabei
iberwiegend aus Diesel-Pkw.

Zur Messung verwendet der VCD chemi-
sche Sammler, die innerhalb von vier Wo-
chen NO2 aufnehmen und anschlieBend
im Labor ausgewertet werden.

Jeder kann
Helfen Sie uns, Daten {iber die NO2-Belas-
tung in Nirnberg zu erheben. Mit unseren
Passivsammlern geht das ganz einfach:
Als Messpatin/Pate ibernehmen Sie die
Kosten von ca. 25 € fiir eine Messung.
Sie suchen eine geeignete Stelle fir eine
Messung aus. Sie melden sich bis 20.3.
beim VCD Niirnberg, damit wir geniigend
Passivsammler bestellen konnen. Sie
holen den Passivsammler mit Schutzbe-
héalter gegen Bezahlung beim VCD ab.
Sie setzten den Sammler gemaR der ein-
fachen Anleitung zusammen und brin-
gen ihn an der Messstelle an. Nach spa-
testens vier Wochen nehmen Sie den
Passivsammler wieder ab und bringen
ihn ins VCD-Biiro. Wir schicken den
Sammler zur Analyse ins Labor und ver-
offentlichen die Ergebnisse.

Ralf Altenberger und Bernd Baudler

Anmeldung und Auskiinfte:
VCD-Biiro: Tel. 0911 /47 17 43 oder
E-Mail: landesbuero@vcd-bayern.de

Mobilitat fiir
Menschen.

Mitgliederversammlung
des VCD Kreisverbands
Groflraum Niirnberg

Ort: Nachbarschaftshaus Gostenhof,
kleiner Saal, Adam-Klein-Stral3e 6,
90429 Nirnberg

U 1 und Bus 34: Gostenhof (West)

S 1: Rothenburger StralRe.

Dienstag 20. Marz 2018 um 19 Uhr

Alle Mitglieder und Interessierten
sind herzlich eingeladen!

Tagesordnung

1. BegriiRung und Feststellung
der Beschlussfahigkeit

2. Wahl der Versammlungsleitung
und der Schriftfiihrung

3. Genehmigung des letzten Protokolls

4. Bericht des Vorstands, des Schatz-
meisters und der Kassenpriifer

5. Verabschiedung des Haushalts-
plans

6. Antrage

7. Verschiedenes

Antrage fiir die Mitgliederversamm-
lung kénnen bis spatestens eine Wo-
che vor der Versammlung schriftlich
(auch per E-Mail) tiber das VCD-Biiro
beim Vorsitzenden eingereicht werden.
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Dicke Luft (II) — Feinstaub selber messen

Die hohe Zahl und Dichte an Emittenten
- beispielsweise Hausfeuerungsanlagen,
Gewerbebetriebe, industrielle Anlagen
und der StraRenverkehr — fiihren zu einer
erhdhten Feinstaubkonzentration in Bal-
lungsraumen gegeniiber dem Umland.
Besonders hohe Feinstaubkonzentratio-
nen werden unter anderem wegen der
starken verkehrsbedingten Emissionen
wie (Diesel-)Rul}, Reifenabrieb sowie auf-
gewirbeltem Staub an verkehrsnahen
Messstationen registriert.

B-Plan Poststralle:

Offizielles Ziel der Stadt Nirnberg ist
noch immer, moglichst viele Menschen
zum Umstieg vom Auto auf umweltver-
tragliche Verkehrsmittel zu bewegen.
Tatsdchlich andert sich aber der Anteil
der Autofahrer in der Stadt kaum. Und es
kommen immer mehr Pendler mit dem
Kraftfahrzeug liber die Stadtgrenzen.

Zwischen Regensburger und Gleiwitzer
StralRe soll ein neues Gewerbegebiet
,Poststralle” entstehen. Der Bebauungs-
plan liefert ein Beispiel dafiir, wie um-
weltvertragliche Verkehrsmittel gar nicht
erst in Erwagung gezogen werden. Es
werden Zufahrten fir PKW und LKW ge-
plant. Dass auch Menschen mit dem Bus
oder dem Fahrrad kommen konnten, ist
nicht vorgesehen. Man geht davon aus,
dass 70 % der Mitarbeiter und Besucher
mit dem Auto kommen und will ein Park-
haus mit 500 Platzen bauen. Aber die
Anbindung des OPNV hélt man ohne
weitere Erlduterungen fiir ,gegeben” und

Transparenz iiber die
Luftqualitdt schafft Be-
wusstsein iber Gesund-
heitsgefahren. Ziel muss
es sein, gesundheits-
schadliche Emissionen
so weit wie moglich zu
begrenzen und Mobilitat
fir alle zu gewéhrleis-
ten. In den Stadten miis-
sen die Luftschadstoffe
effektiv reduziert wer-
den. Bei zu viel Fein-
staub in der Luft sollten
Auto- und Lkw-Fahrten
eingeschrankt und Hei-
zungen, besonders Holz-
heizungen, gedrosselt werden. Gesund-
heitsschutz muss oberste Prioritdt der
Stadtpolitik werden.

Das OK Lab Stuttgart hat einen giinsti-
gen Feinstaubsensor entwickelt, der von
Privatleuten nachgebaut und am Haus
angebracht wird. Das einfache, aber mit
einem kleinen Computer ausgestattete
Gerat ist tiber WLAN anzusprechen und
Gbertragt mit einem Server verknipft
seine Daten auf eine Livekarte (www.
deutschland.maps.luftdaten.info).

Workshops zum

Die Aktiven von Bluepingu haben dazu im
letzten Jahr das Projekt Frankenstaub
(www.frankenstaub.de) ins Leben geru-

Das technische Innenleben des Messgerats.

fen. Auch der VCD Bayern hat im Januar
einen Workshop zum Bau von Feinstaub-
sensoren durchgefiihrt. Weitere Veran-
staltungen sind in Planung. Wer Interesse
hat, selbst ein Messgerat zu basteln und
zu betreiben, kann sich unter landes-
buero@vcd-bayern.de vormerken lassen.
Wir wollen die Idee der Stuttgarter Initia-
tive, Luftdaten selber zu messen, aufgrei-
fen und in/um Nirnberg ein biirgerbetrie-
benes Messnetzwerk zur Luftqualitat
aufbauen. Ziel ist es, Biirgerschaft und
Initiativen ausreichend wissenschaft-
liche Daten und Argumente an die Hand
zu geben, um bei der jeweiligen Stadtver-
waltung eine gezielte Verbesserung ein-
zufordern. Bernd Baudler

So geht keine Verkehrswende!

ein moglicher Fahrradverkehr kommt in
der Begriindung gar nicht vor.

Von der aktuellen Haltestelle ,Poststralle”
ist der Weg mit rund einem Kilometer
deutlich zu weit und angesichts der unzu-
reichenden Gehwege und des starken zu
erwartenden Verkehrs vollig unattraktiv.
Die Linie 55 (Umsteigepunkte ,S-Bahn
Dutzendteich” und ,U-Bahn Scharfreiter-
ring”) halt auch an der Hans-Fallada-Stra-
Rein 500 m Entfernung. Aber von dort aus
ist kein FuBweg vorgesehen.

Man konnte aber auch eine Haltestelle
an der Thomas-Mann-Stral3e einrichten
und von dort aus einen Zugang schaf-
fen. Ein solcher Weg mit nur 275 Metern
Lange wiirde es zusatzlich erméglichen,
an der Haltestelle ,Langwasser Bad”
auszusteigen, die von den Linien 56 und
57 bedient wird und man kdnnte damit
die U-Bahn (Langwasser Mitte) oder die
S-Bahn (Fischbach) fiir den Arbeitsweg
nutzen.

Auch fir Radfahrer waren solche Wege
attraktiv, um von den Radwegen in Lang-
wasser in das Gewerbegebiet zu fahren.
Uber die Poststrale zu fahren, werden
nur wenige hartgesottene Radler wagen.

Hans Luntz
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Karte: www.vgn.de



Woran ist Stadtbahn nach Kornburg gescheitert?

Man konnte die Meldung eigentlich kaum
glauben: Obwohl die siidlichen AufRenbe-
zirke Niirnbergs zweifelsohne ein gravie-
rendes Verkehrsproblem haben - zur
Hauptverkehrszeit stehen die Autos und
auch die Busse im Stau: Eine Strallen-
bahn soll sich trotzdem nicht lohnen. Wie
kann das sein? Im Nahverkehrsentwick-
lungsplan 2025 (NVEP2025) wurde fiir
diese Strecke noch ein groBer Nutzen er-
rechnet. Und alle Verkehrsplaner sind
sich einig, dass es sehr wichtig ware, die-
se Vororte per Schiene zu erschlielRen.
Es gibt drei Griinde, die das Ergebnis die-
ses Gutachten erkléren, das in Nirnberg
allseits Entsetzen hervorgerufen hat:

Anderungen bei der
standardisierten Bewertung
Wer irgendwo in der Bundesrepublik
Schienen bauen mochte, muss das Pro-
jekt im Rahmen einer standardisierten
Bewertung untersuchen lassen. Nur
wenn der aufaddierte volkswirtschaftli-
che Nutzen groRer ist als séamtliche Kos-
ten, kann es eine Férderung durch Bund
und Land geben. Ohne Foérderung lasst
sich fiir die Kommunen heute kein derar-
tiges Projekt umsetzen.

Das Verfahren ist genau festgelegt und

lasst wenig Spielraum fir die Berlicksich-

tigung ortlicher Besonderheiten. Das ist

im Prinzip sinnvoll, denn nur so kann man

moglichen Manipulationen vorbeugen.

Allerdings wurden die ,Spielregeln” 2016

gedndert — in diesem Fall massiv zu Las-

ten der Schiene:

+ Die Kosten fiir einen StraBenbahnfahrer
werden pauschal mit 46 €/ h berechnet.
Ein Busfahrer soll dagegen nur 39 €/h
kosten. Warum eigentlich?

« Die Stralenbahn muss sich auch Unfall-
kosten zurechnen lassen, die Autofahrer
verschulden. Fahrt sie auf der StraRe, so
rechnet man mit 101,2 ct/ km, bei eige-
nem Gleiskorper sollen es dagegen nur
19,8 ct/ km sein. Dazu miissen aber die
Schienen vollig von der StraBe abge-
trennt sein. Dem Bus werden 21,3 ct/ km
zugerechnet.

+ Nach dem alten Modell rechnete man
damit, dass Autofahren standig sehr
viel teurer wird. Die Kosten sind aber
nicht wie erwartet gestiegen und so
fehlen alleine deshalb 1,8 Mio. € an po-
tenziellem Nutzen fir die Strecke nach
Kornburg.

+ Dass verschmutzte Luft auch zu volks-
wirtschaftlichen Kosten fiihrt, flielt in
die vorgelegte Berechnung lberhaupt
nicht mehr ein. Man rechnet pauschal
mit einer Minderung der Schadstoffe,

die aber in den nachsten Jahren nicht
eintreten wird, wie wir mittlerweile wis-
sen.

Hausgemachte Probleme

Einige Annahmen fiir das untersuchte
Modell machen stutzig. Es wurde am
Rande des Niirnberger Verkehrsaus-
schusses zwar zugegeben, dass man an
einigen Stellen noch ,optimieren” konnte.
Das wurde nicht weiter ausgefiihrt, son-
dern nur pauschal behauptet, dass man

Die gute Erreichbarkeit der Niirnberger
Innenstadt und vieler weiterer Ziele in der
Stadt mit dem Pkw ist laut Gutachter ein
weiterer Grund, warum die Bereitschaft
der dortigen Wohnbevolkerung, ihre Wege

mit dem offentlichen Personennahverkehr
zuriickzulegen, geringer ausfallt als in

anderen Bereichen der Stadt.

(Sitzungsunterlage Verkehrsausschuss 7.12.2017)

damit auch nicht den nétigen Nutzen hat-

te erreichen kdnnen. Daher bleiben einige

Fragen offen:

+ Die Streckenvariante liber den Hafen
wurde verworfen, obwohl diese im
NVEP2025 noch als die bessere bewer-
tet worden ist. In der Saarbriicker Stra-
Re wohnen zwar auch potenzielle Fahr-
gaste, aber diese kdnnen wie bisher die
Stralenbahn ab Worzeldorfer Stralte
nehmen. Die Strecke liber den Hafen ist
etwas langer und damit teurer, hatte
aber zu 90 % einen eigenen Gleiskorper
und ware bis Kornburg fast 2 Minuten
schneller. Wurde auch betrachtet, dass
eine Strallenbahn auch die Busse er-
setzen kdnnte, mit denen die Fahrgéaste
der Kreuzfahrtschiffe im Moment in die
Innenstadt fahren? Hat die Festlegung
auf die Saarbriickener StralRe auch et-
was damit zu tun, dass eine Strallen-
bahn lber den Hafen auch beim Neu-
bau der Hafenbriicken ab 2020
beriicksichtigt werden miisste? Will
man sich jetzt diese Kosten sparen?

+ Die Stadtbahn nach Kornburg sollte
nicht mehr liber die Katzwanger Stralle
fahren, wie noch im NVEP2025 vor-
geschlagen. Damit kdmen die Fahrgaste
direkt zum Bahnhof und in die Sebalder
Altstadt. Jetzt wurde der Fall unter-
sucht, dass diese Linie liber die Miner-
vastraBe zum Plarrer fihren sollte.

Damit entstehen zusétzliche Um-
steigezwéange. Warum wurde nun (aus-
schlieBlich) diese Route gewahlt?

+ Die Buslinie 51 nach Langwasser soll
wegfallen. Damit gébe es auch keinen
Bus mehr in Worzeldorf. Auch die Linie
651 sollte in Kornburg enden. Von Wen-
delstein nach Langwasser gdbe es
dann kein zumutbares Angebot mehr.
Warum eigentlich?

« Auch Weiherhaus wiirde sein aktuelles
Busangebot verlieren. Ware das zwin-

gend notig?

« Ein groBRer Kosten-

block fiir die StralRen-

bahn sind Schwertrans-
porte zum Hafen. Dafir
misste die Oberleitung
hoher gehangt werden
und alle StralRenbah-
nen brauchten andere

Stromabnehmer. Wes-

halb werden solche

Sonderkosten der Stra-

Renbahn zugerechnet

und nicht dem Auftrag-

geber dieser Sonder-
transporte?

Autofahren ist zu attraktiv
Der Hauptgrund, weshalb sich nach der
vorliegenden Berechnung eine Stral3en-
bahn nicht lohnt:
Wenn diese etwa 2030 fertig gestellt
wére, so rechnet man bisher damit, dass
auch der Autobahnausbau rund um Niirn-
berg abgeschlossen ist. Insbesondere
der Ausbau des Frankenschnellwegs an
den Rampen wiirde das Autofahren aus
den siidlichen Vororten noch attraktiver
machen. Wenn es wie unterstellt keine
Staus mehr geben soll, waren aber ent-
sprechend weniger Menschen bereit, auf
die StraBenbahn umzusteigen.
Hier bestatigt sich exakt, was Gegner ei-
nes Stralenausbaus schon immer dar-
gelegt haben: Wenn man bessere Bedin-
gungen fiir das Auto schafft, erschwert
man den Umstieg auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel. Und es ist zu befiirchten:
So lange der Frankenschnellweg ausge-
baut werden soll, errechnet sich nirgends
mehr der notige Nutzen fiir neue Stra-
Renbahnstrecken. Das kdnnte nicht nur
alleangedachten Projekte des NVEP2025
treffen. Das kdnnte sogar das Aus fiir die
Stadt-Umland-Bahn nach Erlangen und
Herzogenaurach bedeuten.

Hans Luntz
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Was ist los am Frankenschnellweg?

Wie kann man diesen Briickenpfeiler nur iibersehen ... ?

Nach wie vor wird von Seiten der Stadt
Nirnberg wahrheitswidrig behauptet, es
lage nur am Bund Naturschutz, dass es
keinen Baubeginn geben wiirde. Kiirzlich
stand als Uberschrift zum Neujahrsinter-
view des Niirnberger Oberbiirgermeis-
ters: ,Maly zweifelt am guten Willen des
BN“. Obwohl ein Baubeginn im Moment
undenkbar ist, will er einen Vergleich, der
sofortiges Baurecht schafft.

Die Fakten:

+ Seit Jahren wird behauptet, die notigen
Daten fiir eine Umweltvertraglichkeits-
priifung lagen vollstandig vor und wéren
schon in den angefochtenen Planfest-
stellungsbeschluss eingeflossen. Noch
fiir den Dezember 2017 war wenigstens
versprochen, dass eine Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) vorgelegt werden
wiirde. Das Jahr ist zu Ende, die Stadt
hat nicht geliefert. Am 10. Januar muss-
te dann auch Biirgermeister Vogel zuge-
ben: Die UVS kommt erst im Sommer
2018. Es gibt — welche Uberraschung !l!
- Probleme mit der Luftbelastung und
mit dem Umleitungskonzept wahrend
der Bauphase.

+ Angeblich liegt das Problem mit der Er-
stellung der UVS auch daran, dass die
Machbarkeitsstudie fiir eine Stadtbahn
nach Kornburg ergeben hétte, dass die-
se sich nicht rechnen wiirde (= Seite 3).
Dieses Projekt hat man offensichtlich
als ,fest geplant”in die Verkehrsprogno-
se aufgenommen. Jetzt zeigte sich,
dass die Leute beim Ausbau des Fran-
kenschnellwegs im Auto bleiben und
nicht in eine StraRenbahn umsteigen
wirden. Es muss also eine neue Ver-
kehrsprognose geben; und da wird es

schwer werden, den Schadstoffausstofl
soweit herunterzurechnen, dass dieses
Autobahnbauprojekt noch als umwelt-
vertrdglich eingestuft werden konnte.
Nebenbei: Jetzt ist nachgewiesen, dass
solche StralRenbauprojekte die nétige
Verkehrswende behindern.

« Fortschritte bei der Planung der Stadt-

bahn nach Kornburg waren ein Punkt
der mit dem BN ausgehandelten Ver-
gleichsvereinbarung. Tempo 80km/h
auf dem Siidabschnitt der A73 war ein
weiterer Punkt, der bereits hinfallig ist
- da vom Freistaat Bayern definitiv ab-
gelehnt. Wie kann man da von einem
Jfertig ausverhandeltem Vergleichsent-
wurf” sprechen, den man nur noch un-
terzeichnen miisste? Es ist doch nicht
der BN, der Nachforderungen stellt! Es
ist die Stadt, die zugeben muss, dass
sie noch nicht einmal die geringsten Zu-
gestandnisse umsetzen kann.

« Nach wie vor wird der Offentlichkeit

verschwiegen, dass der Tunnel nicht so
gebaut werden kann wie geplant. Wo
sind die gednderten Plédne, wo sind die
neuen Zeit- und Kostenschatzungen?
Erneut liefert die Stadt Uberhaupt
nichts in dieser Richtung. Wer nach-
fragt, erfahrt, dass es ein ergdanzendes
Planfeststellungsverfahren geben soll
und dariiber die Offentlichkeit infor-
miert wird. Aber bei der Genehmi-
gungsbehorde in Ansbach liegt noch
nichts vor.

+ Bevor gebaut werden kann, muss also

erst einmal das Genehmigungsverfah-
ren fiir die Anderung durchlaufen wer-
den. Da gibt es Auslegungsfristen und
die Moglichkeit fiir Stellungnahmen.
Fiir deren Abarbeitung muss es eine An-

hoérung geben. Und dann muss die Ge-
nehmigungsbehorde eine Antwort auf
die Einwande formulieren, bevor erneut
ein Planfeststellungsbeschluss gefasst
werden kann. Erst wenn dann die Ein-
spruchsfrist abgelaufen ist, besteht
Baurecht. Auch wenn es schnell geht:
Das wird kaum noch im Jahr 2018 zu
schaffen sein. Und dann werden erst
die Férderantrage gestellt und eine Aus-
schreibung gemacht. Bagger fiir den
Tunnel werden kaum vor 2020 graben
konnen!

2020 werden die drei Briicken am Kreuz
Hafen abgerissen. Die Umleitungen wer-
den auf mindestens sechs Jahre fiir ein
beispielloses Chaos im gesamten Niirn-
berger Siiden sorgen. Dieses Chaos
wird man kaum ernsthaft noch vergro-
Rern wollen durch eine weitere GrolRbau-
stelle an den Rampen mit zusétzlichen
massiven Verkehrsbehinderungen.

Was will die Stadt Niirnberg tatsachlich?
Ist der Ausbau des FSW noch ernsthaft
geplant? Oder geht es nur noch darum,
sich ,gesichtswahrend” von diesem Un-
sinnsprojekt zu verabschieden und die
Schuld daran dem Bund Naturschutz in
die Schuhe zu schieben?

Was enthalt der ausgehandelte

Vergleich?

Der Vorsitzende des BN Niirnberg, CSU

Stadtrat Otto Heimbucher, vertritt die

Einschatzung, der Ausbau des FSW ware

ohnehin nicht mehr zu verhindern. Man

kdnne nur noch so viel wie maglich fir
die Umwelt herausholen.

Dass es keine Chance mehr gébe, diese

Plane zu verhindern, kann heute niemand

mehr ernsthaft behaupten. Das Projekt

geht vollig in eine falsche Richtung, denn
es verhindert gerade den Umstieg auf um-
weltvertragliche Verkehrsmittel. Das kann
ohnehin kaum durch irgendwelche Aus-
gleichsmalRnahmen kompensiert werden.

Aber sehen wir uns an, was jetzt als Ver-

handlungsergebnis auf dem Tisch liegt:

- Forderung des OPNV: Die Stadtbahn
nach Kornburg ist bereits gescheitert.
Die Stadt-Umland-Bahn wird zwar im
Moment bereits geplant. Aber wie ist si-
chergestellt, dass sie nicht auf die glei-
che Weise scheitert, weil der Ausbau
des Frankenschnellwegs ihr den poten-
ziellen Nutzen nimmt? Dieses Problem
trifft alle denkbaren MaRnahmen, Nirn-
berg kann gar keine verbindlichen Zusa-
gen in dieser Richtung machen.

* Verkehrslenkende Mafnahmen: Egal
ob Durchfahrtsverbot fiir LKWs, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen oder Weg-
weisung um die Stadt herum: Alles, was
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vereinbart werden soll, ist entweder
nicht umsetzbar, nicht durchsetzbar
oder wirkungslos. Sobald es einen Tun-
nel gibt, wird er so lange intensiver ge-
nutzt, bis es wieder die bekannten
Staus gibt. Dann aber mit noch mehr
Fahrzeugen.
MaBnahme zur Luftreinhaltung: Eine
Umweltzone muss kommen. Und wenn
es keine blaue Plakette wegen der Stick-
oxidbelastung gibt, so muss Nirnberg
zwingend die Dieselstinker aussperren.
Das ist gesetzliche Vorschrift und kein
Zugestandnis, das man den Ausbau-
gegnern machen konnte. Dass ge-
anderte Tunnelportale versprochen
werden sollen, damit der Dreck gleich-
maRiger verteilt wird, kann man nur als
schlechten Witz bezeichnen.
Fahrradférderung / Anderungen im in-
nerstadtischen Verkehrsnetz / Carsha-
ring / Vorrangschaltung fiir StraBen-
bahn: Die zugesagte Fahrradférderung
bleibt noch immer deutlich unter den
Betrdagen, die der nationale Radver-
kehrsplan nennt. Statt 6 bis 9 Millionen
jahrlich sollen jetzt 4 Millionen zuge-
sagt werden. Dass die innerstadtischen
StralRen fiir den Autoverkehr verschma-
lert werden sollen, will der Stadtrat ,prii-
fen“, wenn der Frankenschnellweg ein-
mal fertig gebaut sein soll. In diesem
Punkt werden also noch nicht einmal
Zusagen gemacht, auf die man sich be-
rufen konnte. Dass Carsharing gefor-
dert werden soll, entspricht ebenso der
aktuellen Beschlusslage wie die Vor-
rangschaltung der Ampeln fir die Stra-
Renbahn. Deshalb hat dies in einem
Vergleichsangebot nichts zu suchen.
« Umweltvertraglichkeit:  Versprochen
werden soll nur eine unverbindliche und
nicht Uberpriifbare Umweltvertraglich-

Bei den Stadt(ver)fiihrungen stellten Stu-
dierenden der TH Niirnberg mit dem VCD
direkt vor Ort ihre Entwdirfe fir die Quar-
tiersentwicklung zwischen Gostenhof
und St. Leonhard vor.

Der VCD wirbt fiir den Fr
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keitsstudie, aber keine echte Umwelt-
vertraglichkeitspriifung, die auch per
Klage angreifbar wére. Ob genug fiir die
Umwelt getan wurde, soll dann in einem
Runden Tisch besprochen werden, dem
aber keinerlei Kompetenzen zugestan-
den werden.
Was somit im vorgelegten Vergleichsvor-
schlag steht, ist vollig substanzlos. Wir
konnen nur hoffen, dass dieses diinne Pa-
pier den Mitgliedern des BN Niirnberg gar
nicht erst zur Abstimmung vorgelegt
wird. Und falls dies doch geschehen soll-
te: Dass die Befragten noch so viel Um-
weltbewusstsein haben und den Vor-
schlag mehrheitlich ablehnen werden.

Was will der BN?

Dass der ausgehandelte Vergleich noch
einmal nachgebessert werden muss, weil
er in zwei Punkten bereits hinfallig ist,
sieht auch der BN so. Aber was sollte die
Stadt noch anbieten kdnnen, was dieses
Papier annehmbar machen wiirde?
Trotzdem ware der BN sogar bereit, tiber
dieses Vergleichspapier abstimmen zu
lassen, wenn es eine Rickzugsklausel
enthielte, wenn die Priifung der vorgeleg-
ten UVS nachsten Sommer ergabe, dass
diese doch nicht die Umweltvertraglich-
keit nachweisen wiirde. Der bereits abge-
schlossene Vergleich miisste dann wi-
derrufen werden.

Man kann sich schwer vorstellen, dass
dies tatsachlich so gemacht werden
konnte. Und wenn, so wiirde der BN da-
mit vollig seine Glaubwiirdigkeit in der
Offentlichkeit verlieren: Erst stimmen die
Mitglieder zu und dann zieht der Vor-
stand noch einmal zuriick, wenn er die
Fakten gesehen hat.

Wir konnen nur hoffen, dass es uns Biind-
nispartnern gelungen ist, die BN-Leute

- B

,Stadt statt Autobahn” - zeigten die Ar-
beiten der Studierenden der TH Niirnberg
in der Langen Nacht der Wissenschaften.
Eine Projektion vor Ort in Kooperation mit
dem mobilen Kino.

Foto: Bettina Baudler

mit diesem Argument davon zu lberzeu-
gen, dass es vollig unsinnig wére, eine
Vereinbarung abzuschlielfen, bevor eine
UVS endlich vorgelegt und von Allen
grindlich Gberpriift worden ist. Eine Zu-
sage, dass der BN auf jeden Fall noch so
lange warten wiirde, haben wir aber nicht
bekommen.

Wie weitermachen?

Dass es in nachster Zeit zu einem Baube-
ginn kommen konnte, ist so gut wie aus-
geschlossen. Bis Bagger rollen konnen,
dauert es noch mindestens zwei Jahre,
und so lange gibt es auf jeden Fall weiter
Sinn, Widerstand gegen dieses Unsinns-
projekt zu organisieren.

Wir wissen nicht, was die Befilirworter
des Ausbaus vorhaben. Aber es kdnnte
sein, dass man - wie bei dhnlichen Pro-
jekten - erst mal an ,unkritischen Stellen”
wie dem 3-spurigen Ausbau zwischen
Stadtgrenze Firth und Jansenbriicke
oder der neuen Kohlenhofstralle beginnt.
Irgendwann ist dann genug Geld verbud-
delt, um glaubhaft begriinden zu kénnen,
dass man sinnvollerweise weiter baut.
Wir miissen also die ndchste Zeit nutzen,
die Offentlichkeit zu iiberzeugen, dass
die ganze Planung Unsinn ist, damit es
nicht so weit kommt. Parallel priift der
VCD die rechtlichen Mdglichkeiten in ei-
nem ergédnzenden Planfeststellungsver-
fahren. Wenn wir den Klageweg be-
schreiten, so brauchen wir sicher eine
Menge Geld. Hans Luntz

Wir bitten daher weiter um Ihre
Spenden mit dem Verwendungszweck
+Spende Frankenschnellweg”

auf folgendes, neues Konto: NEU
IBAN DE33 7609 0500 0000 6038 72

ankenboulevard

Im November prasentierten Dipl.-Ing.

Petra Zeese und Dipl.-Ing. Heinz
Lermann mit der DASL-Studie City Boule-
vard Stuttgart ein Konzept fiir eine urba-
ne Hauptstrale.



Fotomontage: IG Bibertbahn

Letzter Vorhang fiir die Bibertbahn

Das ware Ihr Zug gewesen - Bibertbahn vor dem
Entwicklungsgebiet Pinderpark.

Seit 30 Jahren fahren auf der Bibertbahn
keine Personenziige mehr von Nirnberg-
Stein Uber Zirndorf-Altenberg nach Grof3-
habersdorf. Mittlerweile hat das Eisen-
bahnbundesamt auf Antrag von DB Netz
die Trasse auf Niirnberger Stadtgebiet
entwidmet. Das heilt, sie muss nicht
mehr fiir eine eventuelle erneute Nutzung
als Bahnstrecke freigehalten werden.

Die Stadt Niirnberg will hier bekanntlich
die U-Bahnlinie 3 verlangern. Als Standort
fir den Endbahnhof ist just der stillgeleg-
te Haltepunkt Gebersdorf auserkoren. Die
Wiederherstellung und Reaktivierung der
Bibertbahn wird damit unmdglich ge-
macht. Die einst geplante Verlangerung
der U-Bahn in den Landkreis Firth ent-
lang der ehemaligen Bibertbahn wére un-
wirtschaftlich und ist auch durch einen
Biirgerentscheid hinféllig.

Anzeige

Die aktuelle Situation an der Bibertbahn
ist nur noch mit Sarkasmus zu ertragen.
Uberall in Deutschland werden im Um-
kreis von Ballungszentren Bahnlinien
ausgebaut und wiederbelebt. Wo die DB
selbst nicht mehr fahrt, gilt die Regiona-
lisierung als Erfolgsmodell. Anders im
Raum Niirnberg. Dort wird noch im Jahr
2017 eine Eisenbahnlinie mit hohem Po-
tenzial fiir den Pendlerverkehr endgiiltig
zerstort.

Der VCD Bayern sieht in der Diskussion
um die mogliche Reaktivierung der Bibert-
bahn eine organisierte Verantwortungslo-
sigkeit der diversen Beteiligten mit dem
Ziel — auf jedem Fall aber dem Ergebnis
— die Reaktivierung zu verhindern:

Zahlenspielereien

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft
(BEG) fordert fiir eine Reaktivierung,
dass mindestens 1.000 Reisendenkilo-
meter je Kilometer Streckenlange prog-
nostiziert werden. Nachdem ein Gutach-
ten des VGN 1.700 Fahrgastkilometer je
Kilometer Streckenldnge prognostiziert
hat, hat die BEG flugs festgestellt, dass
die Vorgabe nur fiir einen Stundentakt
gilt. Man brduchte hier aber einen
Halbstundentakt, so dass die Fahrgast-
zahlen doch nicht ausreichen und eine
Reaktivierung nicht vertretbar ist!

Da also die BEG keine Finanzierung des
Zugbetriebs in Aussicht stellte, fand sich
auch kein neuer Betreiber fiir die Schie-
neninfrastruktur. Daraus leitet das Eisen-
bahnbundesamt ab, dass es kein Ver-
kehrsbediirfnis gibt. Ein Blick auf den

Verkehr auf der Rothenburger Strale mit
Uber 40.000 Kfz/Tag hatte geniigt, um
ein Verkehrsbediirfnis fir die Bibertbahn
zu erkennen.
Der Landkreis Fiirth hat sich zwar gegen
die Entwidmung ausgesprochen. Aber
auch er zeigte kein Engagement fiir eine
Reaktivierung der Bahnstrecke. Die Tras-
se sollte nur vorsichtshalber freigehal-
ten werden. Reaktivierungen gibt es nur
dort, wo vor Ort Biirger und Politik fir sie
kampfen. Der Landkreis hat aber die riih-
rige Interessengemeinschaft Bibert-
bahn, die sich fiir die Reaktivierung der
Bahnlinie engagierte, im Regen stehen
lassen. So halbherzig rettet man keine
Bahnstrecke.
Der Landkreis hat weiterhin keine L6-
sung, wie man in den letzten Jahren
stark gewachsene Orte wie Oberasbach
mit dem groBten Gymnasium im Land-
kreis verniinftig an den 6ffentlichen Nah-
verkehr anbindet. Die Biirger missen
weiterhin mit den Bussen vorlieb neh-
men, welche in der Rothenburger StralRe
im Stau stehen.
Am Playmobil Freizeitpark entsteht ein
Parkhaus nach dem anderen. Leider hat
auch dieses Unternehmen die Chance
einer direkten Bahnverbindung zum
Nirnberger Hauptbahnhof nicht erkannt.
Und Nirnbergs Oberbiirgermeister
Dr. Maly wird zwar nicht miide, die Ver-
kehrswende zu fordern. Vor Ort ldsst er
aber eine U-Bahnverldngerung so tras-
sieren, dass die Bibertbahn vom Bahn-
netz abgeschnitten wird.

Gerd Weibelzahl

Rechtsberatung fur VCD-Mitglieder

in allen Rechtsangelegenheiten nur 25,00 €!
(Erstberatung bis 10 Minuten, telefonisch, per E-Mail oder persénlich)

Voraussetzungen: Angabe VCD-Mitgliedsnummer,
Bankverbindung, Zustimmung zur Abbuchung durch SEPA-Lastschrift

Hornlein Rechtsanwalte
Rolf Hornlein, Rechtsanwalt und
Fachanwalt fiir Familienrecht

DaimlerstraBe 28 * 91301 Forchheim
(direkt an der A 73, Ausfahrt Forchheim-Sud)

Tel. 09191/736-111 Fax =113 Mail : info@hoernlein-rae.de
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VAG will E-Mobilitat und stutzt das Tramnetz

Zeitgleich mit der Meldung, einen (!)
Elektrobus zu beschaffen, haben die
Niirnberger Verkehrsbetriebe Anderun-
gen im StraBenbahnnetz angekiindigt,
die fur die Benutzer eine Verschlechte-
rung des Angebots bedeuten. Die VAG
bemaéangelt zu Recht, dass fiir E-Busse
bisher nur teure Prototypen existieren.
Allerdings gibt es durchaus Alternativen
dazu, schwere und teure Akkus in Fahr-
zeuge einzubauen: Wer elektrische An-
triebe will, baut im Moment am einfachs-
ten das Strallenbahnnetz aus. Das ist
bewahrte Technik.

Im Vorgriff auf das Entwicklungsgebiet
Siidbahnhof ist es jetzt an der Zeit, die
Planung fiir die Verlangerung der Stra-

)

Unter dieser Uberschrift hat die Orts-
gruppe Erlangen am 10. Januar einen
Workshop veranstaltet.

Das Erlanger Schmuckkéastchen, die
Schiffstralle, kam sofort in die Diskussi-
on. Wer durch die Stral3e geht, dem fallen
nicht in erster Linie die netten Hauser mit
ihren interessanten Geschaften auf, son-
dern die parkenden Autos, die einen
Grofteil der StraRe einnehmen.

In der Engelstralle war den Teilnehmern
ein Absperrgitter vor einem privaten Kin-
dergarten aufgefallen. Hier wurde vorge-

Renbahn nach Siiden aufzunehmen. Nur
wenn die Bahn rechtzeitig verkehrt, wird
sie von den kiinftigen Bewohnern und
Nutzern des Gebiets auch gleich als Mo-
bilitdtsalternative wahrgenommen.

Vollig kontraproduktiv ist dagegen die
Minimierung des Angebotes fiir die Hal-
testelle TristanstralRe. Diese betrifft die
Angestellten und Kunden im Nirbanum
und des Bundesamtes fiir Migration und
Fliichtlinge, die Bewohner in Hummel-
stein und die Géaste des Z-Baus. Ein
schlechteres Angebot fiihrt zwangslau-
fig dazu, dass weniger Menschen mit
der StralRenbahn fahren. Statt der Aus-
diinnung des Fahrplans miisste eine
Verdichtung - gerade an den Wochen-

schlagen, den FulBweg zu erweitern, am
besten mit einer erhéhten Umgrenzung
aus Blumenkasten, um den Kindern Platz
zu geben. Auch die Kreuzung Heuwaag-/
Wasserturm-/ Hauptstralle wurde unter
die Lupe genommen: Die Uberquerungssi-
tuation zwischen dem westlichen Fullweg
der HauptstralRe und der Fulgangerzone
wurde bemaéngelt. Hier ist der Fahrweg
der Busse zu lberqueren. Die groRen
Fahrzeuge wirken durchaus bedrohlich.
Als Losung wurde erarbeitet, entweder
den ganzen Kreuzungsbereich als Zebra-
streifen zu markieren oder als verkehrsbe-
ruhigten Bereich auszuweisen.

Ebenfalls beméngelt wurde die Situation
in der EinhornstralRe. Diese StralRe wird
trotz der geringen Breite und hohen Nut-
zung durch FuBRganger noch von relativ
vielen Autos befahren, so dass sich die
FuBRgénger dort nicht wohlfiihlen.

Weiter ist den Teilnehmern aufgefallen,
dass es in der Innenstadt relativ wenige
Kinderspielpldatze gibt. Dafiir wurden
tempordre Spielstrallen vorgeschlagen,

enden - angestrebt werden, um auf Ver-
kehrs- und Umweltprobleme zu reagie-
ren.
Wahrend der anstehenden BaumaRnah-
men an der Hauptpost schlagt der VCD
vor, auf der Umleitungsstrecke in beiden
Fahrtrichtungen eigene OV-Spuren abzu-
markieren. Im Marientunnel wéaren das
die beiden StraRenbahngleise, die auch
die Busse 43 und 44 befahren kdnnen,
wenn diese baubedingt umgeleitet wer-
den: StraRenbahn und Busse nutzen den
StralRenraum viel effizienter als der Auto-
verkehr. Mit einer kleinen Malinahme
konnten Fahrplantreue und Fahrzeiten
deutlich verbessert werden.

Bernd Baudler

Die Strafle als Schlussel fiir Lebensqualitat

aus denen an einem Nachmittag in der
Woche der Autoverkehr zugunsten einer
echten Spielnutzung der Stralle ausge-
sperrt wird. Als ,PilotstraBe” wurde die
Wasserturmstralte vorgeschlagen, viel-
leicht kann da in Zusammenarbeit mit
dem dortigen Kindergarten etwas er-
reicht werden.
Es wurde vorgeschlagen, in FuRgénger-
bereichen, die auch fiir den Radverkehr
freigegeben sind, trotzdem noch Berei-
che zu markieren, die rein den FuRgéan-
gern vorbehalten sind. In der Altstadt-
marktpassage verfiihrt die Lage der
Fahrradabstellanlagen dazu, mit dem
Rad durch den FulRgangerbereich der
Passage zu fahren.
Eine Begriinung z.B. durch Kletterpflan-
zen kann den Aufenthalt in der Stralle
schon deutlich angenehmer machen.
Hier sollte die Stadt die Anwohner unter-
stiitzen, etwa durch Bereitstellung von
einheitlichen Pflanzgefalen.

Andreas Brock

FuRganger — Menschen zweiter Klasse?

Parkende Autos, Hindernisse in Gestalt
von Werbetafeln und Baugeriisten, Biir-
gersteige, deren Breite eine Begegnung
von Passantlnnen unmdglich machen -
FuBgangerinnen haben es nicht leicht.
Von Spaziergenuss gar nicht zu reden.
Und Menschen mit Kinderwagen oder Rol-
latoren wird die Benutzung des Gehweges
haufig ganz unmdglich gemacht.

Der VCD Niirnberg hat deshalb den FuB-
verkehr zu seinem Schwerpunktthema

2018 erklart und mochte Verantwortliche
in Politik und Verwaltung durch Aktionen
und Vortrage auf die Problematik in Niirn-
berg hinweisen.

Jeder kann m

Wir mochten ein moglichst breites Re-
pertoire an Beispielen aufzeigen. Daher
wirden wir uns freuen, wenn Sie uns Situ-
ationen fiir unzureichende FuBwegquali-
tat in Nirnberg und Umgebung in Text

und am besten auch noch in Bild kurz do-
kumentieren. Selbstverstandlich diirfen
Sie uns auch gelungene Bespiele aus
Nirnberg oder anderen Stadten zukom-
men lassen: nuernberg@vcd.org

Wir werden die zusammengetragenen
Informationen biindeln und aufbereiten
und in unsere FuRgangerkampagne ein-
flieRen lassen. Allen Mitstreiterlnnen
bereits im Voraus ein herzliches Danke-
schon! Christian Zink



Betonflut eindammen -
Straflenbauorgien beenden

Jeden Tag verschwinden 13 Hektar Bay-

ern unter Asphalt und Beton. Seit 2000

wurde in Bayern eine Flache so groR wie

die Stadte Miinchen, Nirnberg, Augs-
burg, Regensburg und Fiirth zusammen
zubetoniert.

Hinter dem abstrakten Begriff ,Flachen-

verbrauch” verbirgt sich eine Reihe von

schwerwiegenden Problemen:

+ Weniger natirliche Flachen bedeuten
weniger Lebensrdume fiir Tiere und
Pflanzen. Schon heute gibt es einen
dramatischen Schwund vor allem bei
Insekten und Vogeln.

* Versiegelte Flachen fiihren zu mehr
Hochwasser. Wahrend in Wiesen und
Waldern das Regenwasser versickert
und erst nach und nach in die Bache
und Flisse flief3t, wird es auf Beton und
Asphalt sofort in die Gewasser abgelei-
tet. Bei starken Regenféllen kdnnen die
Bache und Fliisse die Wassermengen
nicht mehr aufnehmen - es kommt zu
Uberschwemmungen.

+ Der Flachenverbrauch ist ein Problem
fir die Landwirtschaft. Neue Gewerbe-
gebiete oder Strallen gehen stets zu
Lasten von Acker- und Weideflache.
Die Bewirtschaftung der verbleibenden
Flachen wird dann vielfach weiter in-
tensiviert.

+ Weil die meisten neuen Gewerbegebie-
te und Einkaufszentren fernab der

Die Flughafen-Nordanbindung steht weiterhin im
Bundesverkehrswegeplan. Diese wiirde wertvollen
Reichswald auf einer Flache so groB wie nahezu
die gesamte Lorenzer Altstadt vernichten.

Doch wer StraBBen sit, wird Autoverkehr ernten.
Wir miissen diesen maBBlosen StraBenausbau
beenden. Wir brauchen eine Verkehrspolitik, die
den Alternativen zum klimaschadlichen Auto-

verkehr Prioritat einraumt.

Ortszentren entstehen, machen dort
immer mehr Geschafte dicht. Backer,
Metzger, Lebensmittel- und Beklei-
dungsléaden verschwinden und die
Ortszentren verdden. Menschen, die
Uber kein Auto verfligen, werden von
der Versorgung abgeschnitten.

+ Die zunehmende Zersiedelung fiihrt zu
weiteren Wegen und erzeugt mehr Kfz-
Verkehr. Und dafiir wird dann gleich
nochmal Flache verbraucht.

+ Und vor allem &andert sich das Land-
schaftsbild: Es dominieren Gewerbege-
biete, Schnellstralen, Einkaufszentren
und Logistikhallen — nicht mehr iber
Jahrhunderte gewachsene Stadte und
Dorfer und Kulturlandschaft.

Die StraBenbauorgien tragen zur giganti-

schen Heimatzerstérung maflgeblich bei.

Wirden alle im aktuellen Bundesver-

kehrswegeplan gelisteten Projekte ver-

wirklicht, wiirden allein fiir den Bau von

Autobahnen und BundesstralRen jeden

Tag drei Hektar Flache neu versiegeln.

Wir finden: Es reicht!
Eine gesetzliche Obergrenze fiir den Fla-
chenverbrauch wiirde zwar nicht auto-
matisch alle unsinnigen Projekte stop-
pen, aber sie wiirde die Asphaltflut und
die StraBRenbauorgien einddmmen. Des-
halb unterstiitzt der VCD das Volk-
sbegehren ,Betonflut einddmmen”, umin
Zukunft den Flachenver-
brauch in Bayern auf maxi-
mal 5 Hektar pro Tag zu be-
grenzen.
In der Ersten Phase wurden
bereits Uber 46.000 Unter-
schriften gesammelt. Nach
Priifung und  Zulassung
durch das Innenministerium
missen sich im Frihjahr in-
nerhalb von zwei Wochen
10% der wahlberechtigten
Birgerinnen und Biirger in
den Rathdusern eintragen. In
dieser heilen Phase miissen
wir kraftig mobilisieren.
Hierzu hat sich ein lokales
Aktionsbiindnis in Nirnberg
gegriindet. Jeder der dabei
mithelfen mdchte, kann sich
gerne bei kontakt@markus-
ganserer.de melden.
Weitere Infos: WWW.
betonflut-eindaemmen.de
Markus Ganserer

Termine:

Mi 7.2.,18:30 Uhr: Dialogforum StUB
Trassendiskussion, Redoutensaal ER
Do 15.2. bis 22.4. Ausstellung
JVergessen im Siiden — Die Umlade-
hallen am Nirnberger Siidbahnhof*,
Museum Industriekultur, Niirnberg
Do 8.3.,15.3. und Mi 21.3,, je 17 Uhr:
Trassenbegehungen, ndheres

unter www.Stadtumlandbahn.de

Di 20.3.,19 Uhr
VCD-Mitgliederversammlung
Nachbarschaftshaus Gostenhof
Fr4.5.,8.6.und 6.7, je 14 bis 18 Uhr:
Mobile Fahrradwerkstatt in den
DATEV-Garten, Ecke Mendel- und
Adam-Klein-Stralle

RegelmaifBige Treffen:

VCD Niirnberg

2. Dienstag im Monat um 19 Uhr

im VCD-BUro, Hessestr. 4

VCD Fiirth

2. Mittwoch im Monat um 19 Uhr
Gaststatte ,Penelope”, Moststr. 33
VCD Erlangen

4. Montag im Monat um 19Uhr
Gaststatte Romming, Apfelstr. 2
Dauertermin ,Critical Mass"

Jeden letzten Freitag im Monat treffen
sich um 18 Uhr am Nirnberger Opern-
haus Radfahrerinnen zu einer sponta-
ne Rundfahrt. Die ndachsten Termine:
23.2.,30.3.,27.4., 25.5. facebook.com/
CriticalMassNurnberg

In Firth trifft sich die

CriticalMass jeden -@Gal n,,
dritten Freitag im ¢ = %
Monat um 18 Uhr am
Paradiesbrunnen auf

der Fiirther Freiheit.
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