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Nirnberg war vor 50 Jahren Vorreiter bei
der Ausweisung von Fullgangerzonen.
Seit Langem unverandert sind es aller-
dings vor allem die Haupteinkaufsstra-
Ren auf der Lorenzer Stadtseite, die als
FulRgangerreservate fungieren. Doch in
letzter Zeit kommt Bewegung in die An-
gelegenheit.

So wurde 2020 der Weinmarkt zur Ful3-
gangerzone erklart, bei der Umgestaltung
des Obstmarkts sollen die StralBenfla-
chen minimiert werden. Zuletzt erregte
ein Vorstol der SPD Aufmerksamkeit,
die Konigsstrale ab dem Bahnhofsplatz
zur Fullgdngerzone umzubauen. Auch
die CSU spricht von Vorrang fiir Ful3-
ganger*innen — wenn auch mit einem
leicht bizarren Vorschlag: Die gesperrte
Durchfahrt an der BergstralRe will sie wie-
der o6ffnen und dafiir die BergstraBe in
eine SpielstraRe umwandeln. Wer mochte
dort sein Kind spielen lassen - im Wis-
sen, dass es dazu dienen soll, eine unnoti-
ge Durchfahrtsstrecke zu beruhigen?

Pandemie zeigt den Wert der
offentliche Raume

Im vergangenen Corona-Jahr haben wir
alle neue Erfahrungen gemacht, was den
Aufenthalt in der unmittelbaren Umge-
bung und im Freien angeht. Noch nie war
aber auch so deutlich erlebbar, dass gera-
de FuBRgénger*innen an den Rand ge-
dréangt werden und nicht ausreichend

Platz zugebilligt bekommen. Begegnun-
gen mit Mindestabstand sind auf vielen
Gehwegen unmaglich.

Positiv dagegen: Parkplatze konnten
plotzlich zu AuBenflachen fiir die Gastro-
nomie werden - eine dkonomisch alle-
mal effektivere Nutzung und noch dazu
deutlich urbaner. Das Virus konnte so in
manchen Stadten zum Katalysator der
Verkehrswende werden.

Altstadt ist fuBlaufige Stadt

Im Mittelalter war die Ausdehnung einer
Stadt begrenzt durch die Strecke, die
man gut zu Ful bewaltigen kann. Nirn-
berg verfligt noch immer iber eine Reihe
schmaler Durchgénge und Treppen, die
Zeugen eben dieser Fulwege sind. Doch
die heutige Altstadt konnte fiur Ful-
ganger*innen wesentlich  attraktiver
sein. Auch Tourist*innen kdnnten siche-
rer und ungestorter das Flair der Altstadt
genielfen. Zum Stadterlebnis gehdren
nicht nur die Fassaden, sondern genauso
die StraBen und Platze!

Die Nirnberger Altstadt bietet ideale Vor-
aussetzungen dafir, zu einer ,autofreien”
Zone zu werden. Sie ist klar durch die
Stadtmauer abgegrenzt und tiber den Alt-
stadtring von auflen zu erreichen. Die seit
Jahren praktizierte Schleifenlésung fir
Pkw weist in diese Richtung, hat aber
noch Liicken. »
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Architektur und Stadtraum wirken gemeinsam.

Autos sind zu Gast

Anwohner*innen sollen weiter ihre
Wohnungen erreichen kdnnen, ebenso
mussen Geschafte und Kleingewerbe wei-
ter beliefert werden. Was nicht so bleiben
muss, sind die lastigen Folgen: zugepark-
te StraBen und Parksuchverkehr.
Der heutige Autoverkehr kann an vielen
Stellen reduziert werden, z. B. durch Verla-
gerung auf andere Verkehrsmittel, denen
plotzlich ausreichend Raum zur Verfi-
gung steht, durch neue Logistikkonzepte,
auch in Verbindung mit E-Lastenradern
oder durch die verstarkte Nutzung von ge-
meinschaftlichen Fahrzeugen.
Die Dominanz des motorisierten Verkehrs
im StraBen- und Stadtbild nutzt nieman-
dem, auch nicht dem Handel oder den
Bewohner*innen. Nicht genutzte Autos
missen soweit wie irgend mdglich in
Parkhausern und Tiefgaragen abgestellt
werden. Parkhduser, die tagsiiber den
Einkaufs- und Berufsverkehr aufnehmen,
haben nachts freie Kapazitdten. Dort ist
auch das Aufladen von Elektrofahrzeu-
gen einfacher zu organisieren als am
StralRenrand.
Wenn die selbstverstandlich gewordene
Benutzung des Privatautos hinterfragt
wird, sinkt ber kurz oder lang auch die
Zahl der Fahrzeuge. Notwendige Fahrten
werden auch weiter in der Altstadt mog-
lich sein. Der Autoverkehr ist dort aber nur
zu Gast und ordnet sich den anderen,
wichtigeren Funktionen des &ffentlichen
Raums unter.

MafRnahmen mit Signalwirkung

Auch wenn eine ,autofreie” Altstadt nicht
von heute auf morgen Wirklichkeit werden
wird, erscheint ein Horizont von 2025
machbar — wenn er denn gewollt ist. An
ein paar strategischen Stellen kdnnte man

sofort loslegen — und damit auch Lust auf

Mehr erzeugen:

+ Die BurgstralRe stellt eine wichtige his-
torische und touristische Achse vom
Hauptmarkt zur Burg dar und sollte zur
FuBRgéngerzone werden.

* Der Sebalder Platz ist wichtiger Aufent-

haltsort mit historischen Bauten. Mit

der Sperrung fiir Kfz wird eine ungestor-
te FuBverbindung vom Rathaus zum

Weinmarkt und in die WeilRgerbergasse

geschaffen. Die Durchfahrtsmaoglichkeit

liber die Winklergasse zur BergstraRe
ist nicht notwendig und zieht nur

Schleichverkehr an.

Auf der Strecke AuRere/Innere Laufer

Gasse — Theresienstralle — Rathaus -

Waaggasse - Weintraubengasse -

Maxplatz — Hallertor soll kiinftig die

AltstadtstraRenbahn verkehren. Schon

im Vorgriff kann eine Verkehrsberuhi-

gung erfolgen. Mit dem StralRenbahn-

bau konnen breite Seitenrdume zum

Flanieren neu gestaltet werden.

Der Egidienplatz sollte ganz von den

Parkplatzen befreit werden. Plane fir

eine Tiefgarage liegen bereits vor.

Der innere Radverkehrsring (Hans-

Sachs-Platz — Peter-Vischer-Str. — The-

atergasse — Kornmarkt — WeilRer Turm

- Unschlittplatz) sollte zur Fahrradstra-

Re werden, den Kfz nur als Anwohner-

und Lieferverkehr nutzen diirfen. Statt

der Parkstreifen kdnnen breite FuBwege
angelegt werden.

Mit dem Wegfall der Parkplatze am Un-

terer Bergauer Platz (Heubriicke) konn-

te ein attraktiver Uferzugang zur Peg-
nitz entstehen.

Dies ist nur eine Auswahl moéglicher MaR-

nahmen.

Die Diskussion ist eroffnet!

Bernd Baudler

Welche Position haben wir zum geplanten ICE-Werk?

Als die Vorabplanungen fiir ein neues
ICE-Werk bekannt wurden, erreichten uns
zahlreiche Anfragen, welche Position wir
in dieser Frage vertreten.

Einerseits: Wenn es einen Deutschland-
Takt gibt, bei dem alle ICEs in sechs Rich-
tungen im Stunden-, weitgehend sogarim
Halbstundentakt von Niirnberg abfahren
sollen, so braucht es eine Werkstatt, wo
diese gereinigt und gewartet werden kon-
nen. Es ist sinnvoll, diese nahe am Haupt-
bahnhof zu haben, denn in den Tages-
randlagen werden hier viele Ziige starten
oder ihre Fahrt beenden.

Andererseits: Wo genau dieses Werk ge-
baut werden soll, ist keine einfache Frage.
Am Rangierbahnhof gibt es ein Ausbesse-
rungswerk und daneben Flachen fiir den

Gleisbau. Dies ist eine der benannten Al-
ternativen: Vielleicht kénnte man anstelle
des Gleisbaus das ICE-Werk dort errich-
ten. Nordlich davon sind die Flachen mitt-
lerweile fiir die neue Universitat vorgese-
hen. Zu den moglichen Standorten bei
Allersberg, Baiersdorf oder Burgfarrnbach,
fehlen bisher weitere Informationen.

Favorit Altenfurt?

Aber auch fiir den Standort bei Altenfurt
gibt es zwei Varianten: Bei der ,langge-
streckten” kdme das Werk an die Nord-
seite der Gleise in Hohe der Hauser von
Altenfurt. AuBerdem waren mit hoher
Wahrscheinlichkeit wertvolle Flachen im
Bannwald betroffen, die aus Griinden des
Artenschutzes nicht angetastet werden

sollten. Bei der ,gestauchten” Variante
ware das Werk in Hohe des Gewerbege-
bietes an der Saganer StralRe. Dafiir
misste dann die Regensburger Stralle
(B4) dort nach Norden in den Wald ver-
legt werden.

Welche dieser angedachten Losungen
wie stark welche Belange beeintrachtigt,
kann heute noch nicht serids beurteilt
werden. Wir werden das anstehende
Raumordnungsverfahren kritisch beglei-
ten und Stellung nehmen. Wir fordern die
DB auf, die Fakten und Alternativen auf
den Tisch zu legen. Nur dann ist eine of-
fene und fachliche Diskussion mdglich.
Es sollte klar sein, dass so ein Projekt
ohne Biirgerbeteiligung zum Scheitern
verurteilt ist. Hans Luntz
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So kénnte der Okotunnel aussehen, die Seitenrdume sind fiir den FuBverkehr reserviert.

Nirnberg hat einige gravierende Proble-
me, ein durchgehend gut befahrbares
leistungsfdhiges  Radroutennetz  zu
schaffen. Das liegt nicht nur an fehlen-
dem ,guten Willen“, sondern auch an der
Tatsache, dass andere Verkehrswege
das Stadtgebiet zerschneiden und es zu
wenig Querungen gibt, die fast immer
deutlich zu wenig leistungsfahig sind.
Neben Kanal und Stadtautobahn durch-
trennt vor allem die Bahn die Stadt. Ganz
besonders trifft dies die Verbindung der
stidostlichen Stadtteile ins Zentrum. Es
gibt nur wenige Unterfiihrungen, durch
die Radfahrer*innen von Langwasser in
die Innenstadt kommen konnen und kei-
ne ist bisher gut geeignet.

Das kirzlich vom Stadtrat beschlossene
Radvorrangroutennetz sieht Trassen von
Laufamholz, Fischbach, Altenfurth, Lang-
wasser und Kornburg zur Peterskirche
vor. Alle sollen von da aus gebiindelt wei-
ter durch den Marientunnel zum Marien-
tor fiihren und dort Anschluss an den
Altstadtring bekommen. Man kann leicht
erkennen, dass der Marientunnel dafir
vollig ungeeignet ist. Vor allem gibt es
kaum eine Moglichkeit, diese Unterfiih-
rung fiir mehr Radverkehr ausreichend zu
ertlichtigen.

Der Allersberger Tunnel wird vergleichs-
weise wenig vom Autoverkehr genutzt.
Inzwischen ist er schon seit mehreren
Jahren baustellenbedingt  gesperrt.
Radfahrer*innen werden bisher auf die
recht schmalen seitlichen Gehwege hin-
ter massiven Stahltragern geschickt.
Dies ist eine ,Notlésung”, wenn anders
keine Moglichkeit besteht. Aber eine gute
Radverkehrsanlage sieht anders aus.
Nachdem sich gezeigt hat, dass fiir den
Autoverkehr kein Chaos ausbricht, wenn
der Allersberger Tunnel gesperrt ist, liegt
die Losung nahe: Weshalb nicht die Fahr-

bahn zur FahrradstralRe erklaren — dieses
Mal ohne Durchfahrtserlaubnis fiir Autos.
Bus und StraBenbahn haben ohnehin
bereits eine eigene Fahrbahn, FuB-
ganger*innen hatten ihren Gehweg allei-
ne und der Radverkehr bekdme eine at-
traktive Verbindung vom Siidosten in die
Innenstadt, zum Bahnhof, zum Plarrer
und Richtung Gostenhof.

Wichtige Anschliisse

Ganz so einfach, wie es auf den ersten
Blick aussieht, ware dies nicht zu reali-
sieren. Fiir den OPNV ist dieser Tunnel
sehr wichtig. Er muss kiinftig wieder

Okotunnel
Allersberger Stralie
il Fahirad

- PNV
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Unser Vorschlag: ,Okotunnel Allersberger Strafle”

zwei Bus- und eine stark frequentierte
StralRenbahnlinie aufnehmen. Diese soll-
ten Vorrang bekommen, die ndtigen Que-
rungen fiir den Radverkehr miissen mini-
miert werden. Aber das ware moglich,
wenn der Zwei-Richtungs-Radweg ent-
lang des Grandhotels bis zum Tunnel
verlangert werden wiirde. Auf der Sid-
seite konnte man die Fahrradstrale an
den Gleisen entlang in beide Richtungen
bis zur Scheurlstrale verldngern, trotz-
dem ware Auto-Anliegerverkehr weiter-
hin moglich. Richtung Langwasser und
Kornburg konnte man dann die neu ge-
schaffene Fahrradstralle durch die Wil-
helm-Spaeth-Stralle nutzen. Zur Peters-
kirche kdame man auch durch die
Findelwiesenstralle.
Diesen Vorschlag haben wir detailliert
ausgearbeitet, zu finden auf unserer
Homepage unter dem Menipunkt ,Infor-
mationen und Materialien“. Trotzdem
wurde er von der Verwaltung abgelehnt.
Der Radverkehr hatte ,wenig von dieser
Verkehrsfiihrung.” Und deshalb ,kann
man dem Autoverkehr diese Einschran-
kung nicht zumuten.”
Dies sehen wir deutlich anders und wer-
den uns weiter fiir diese Idee einsetzen.
Es wird spannend, wer unsere ldeen un-
terstitzt. Traut sich Niirnberg ein solches
sLeuchtturmprojekt” fiir die Verkehrswen-
de zu? Wir werden berichten ...

Hans Luntz

Karte: Salome Maier



Kann ich noch ohne schlechtes Gewissen Bus fahren?

Es ist Winter. Die Temperaturen gehen
gegen 0°C, in der Stadt ist es diesig und
die StraBen sind nass. Mitten in einer
zweiten Corona-Welle wird die Wahl des
Verkehrsmittels fiir viele zur Gewissens-
frage. Eine Nahaufnahme.

In den Sommermonaten sind viele Men-
schen auf das Fahrrad umgestiegen.
Doch jetzt im Winter stellt sich wieder
neu die Frage: Kann man guten Gewis-
sens in voll besetzte StralRenbahnen, U-
Bahnen oder Busse einsteigen? Etliche
Meldungen sagen ,Ja“. So verweist z. B.
die gemeinsame Kampagne #besserwei-
ter von Bund, Ldndern und 6ffentlichen
Verkehrsunternehmen auf ,weltweite
Analysen”, die zeigen, dass der ,6ffentli-
che Nahverkehr [...] auch in Coronazeiten
sehr viel sicherer [ist], als viele Menschen
denken.”". Und auch eine Studie im Auf-
trag der Deutschen Bahn verkiindet:
,Bahnreisende sind keinem erhéhten Co-
rona-Risiko ausgesetzt.” Entwarnung
also fiir Reisende im Fernverkehr. Was ist
aber mit Berufspendler*innen in Bussen,
U- und S-Bahnen? Nicht nur Karl-Peter
Naumann vom Fahrgastverband ,Pro
Bahn" muss feststellen: ,Die Studie sagt
nichts aus liber das Geschehen in voll be-
setzten Regionalziigen und S-Bahnen."?
Was wir momentan also wissen: Wir wis-
sen noch nicht besonders viel. Fiir Fahr-
gaste wie auch Verkehrsverbiinde eine
verzwickte Lage. Gerne wiirden die Ver-
biinde Entwarnung geben, kénnen aber
lediglich auf erste Ergebnisse verwei-
sen. Das wiederum scheint die Fahrgas-
te nicht zu beruhigen, denn sie bleiben
weiterhin aus. Und das diirfte nicht nur
an den gestiegenen Homoffice-Zahlen
liegen.

AHA steht fiir ABSTAND wahren, auf HYGIENE achten und ALLTAGSMASKEN tragen - auch im OPNV

Abstand nehmen vom

Abstand halten?

Was unter anderem fiir die grolRe Verunsi-
cherung in Bezug auf den OPNV sorgen
diirfte, ist die paradoxe Situation in den
Verkehrsmitteln: Seit Monaten wirbt das
Bundesministerium fiir Gesundheit fir
die Einhaltung der AHA-Regeln: Abstand
halten, Hygiene-MaRnahmen beachten,
Alltagsmaske tragen. Sie gelten als Kern
aller Mallnahmen. An erster Stelle steht
dabei der Mindestabstand von 1,5 Me-
tern. Im Herbst wurden die Regeln noch
durch ein +L erganzt: Beim Aufenthalt in
geschlossenen Raumen soll regelmaRig
geliiftet werden.

Den meisten von uns sind diese Regeln
inzwischen in Fleisch und Blut liberge-
gangen. So weit, so gut. Bis man in die
U-Bahn einsteigt. Schon beim Betreten
des Waggons wird einem klar, dass es
mit dem Abstand halten schwierig wird.
Ich habe es in den letzten Wochen mit
der U1 auf der Strecke zwischen Hbf und
Stadtgrenze auf dem Weg zur und von
der Arbeit immer wieder ausprobiert.
Nachdem es morgens um 7:30 Uhr so
Uberfillt war, dass ich nicht wusste, wo-
hin mit mir, habe ich es um 8:30 Uhr und
um 7 Uhr ausprobiert. Keine Chance auf
1,5 Meter Abstand. Ich bin nachmittags
um 13 Uhr, 14 Uhr, 15 Uhr und um 17 Uhr
gefahren — immer mit demselben Ergeb-
nis. Dass gerade die wichtigste Regel, die
wir seit Monaten horen, in einer der all-
taglichsten Situationen nicht einhaltbar
ist, ist irritierend und frustrierend. Und
das diirfte nicht nur mir so gehen.

1) https://tinyurl.com/besserweiter

2) https://tinyurl.com/charite-studie

3) https://tinyurl.com/vag-corona

4) https://tinyurl.com/verkehrsminister

Kommunikationspolitik, die
keiner versteht

Noch irritierender ist die Kommunikation
von Seiten der Politik und der Verkehrs-
verbiinde. Wahrend gebetsmiihlenartig
auf die Abstandsregel hingewiesen wird,
schweigt man sich zur Situation in den
offentlichen Verkehrsmitteln aus. Die
Misere ist lediglich zwischen den Zeilen
der Nutzungsregeln der Verkehrsbetrie-
be zu lesen, wenn sie, wie die VAG, mit
Maoglichkeitsformeln abschwachen:
,Halten Sie an Haltestellen, an Bahnstei-
gen sowie in den Fahrzeugen nach Mog-
lichkeit Abstand zu anderen Fahrgasten”
und ,Fahren Sie - wenn es Ihnen moglich
ist - auBerhalb der Hauptverkehrszei-
ten.”s. Ganz oft ist weder das eine noch
das andere méglich. Das Schweigen von
offizieller Seite kommt einer Art Resig-
nation gleich. Was bleibt, sind Frustrati-
on oder ein diffuses Schuldgefiihl, weil
man die klar kommunizierten Regeln
bricht: Hat man unvorsichtig die falsche
Fahrtzeit ausgewahlt? Hatte man wis-
sen miuissen, dass bei der nachsten Hal-
testelle 20 Menschen in den gleichen
Waggon drangen? Hatte man lieber doch
trotz Eis und Schnee das Rad nehmen
sollen? Da es fiir viele Menschen keine
Alternative zu den 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln gibt, um zur Arbeit, zum Arzt
oder zum Einkaufen zu kommen, steigen
sie taglich wieder ein und wundern sich
Uber die Unstimmigkeiten. »

Anmerkung der Redaktion:
Dieser Artikel und das Gesprach mit
der VAG entstanden noch in 2020,
also vor dem Januar-Lockdown und
somit vor der aktuell giiltigen FFP2-
Maskenpflicht im OPNV.

Fotos: B+B Baudler
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Oder: Wie sicher ist der OPNV in dieser Pandemie?
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Aktueller Schilderwald am Hauptbahnhof in Niirn-
berg: von Maskenpflicht bis zum Alkoholverbot

kann man sich hier an der Bushaltestelle bestens
informieren.

W Transparente Kommunikation
statt resigniertem Schweigen
Eine Pandemie ldsst sich nicht schonre-
den. Muss man auch nicht. Schon gar
nicht, wenn es einen so hart erwischt wie
den OPNV. Und in Krisenzeiten ist es si-
cher auch wichtig, klar und einfach zu
kommunizieren. So wie mit AHA+L. Aber
gerade die paradoxe Situation in Bezug
auf das Abstandhalten in den Offis zeigt,
dass das manchmal nicht ausreicht. Wa-
rum nicht offen und transparent kommu-
nizieren? Das wiirde Vertrauen schaffen
und den Fahrgédsten zeigen, dass sie
ernst genommen werden. Wir befinden
uns schlieBlich alle in einer Ausnahmesi-
tuation. Warum nicht klar und deutlich
wie NRW-Verkehrsminister Hendrik Wiist
(CDU) sagen: ,Die Maske ersetzt den Ab-
stand im Nahverkehr”, weil ein ,verpflich-
tender Mindestabstand von 1,5 Metern
zwischen den einzelnen Fahrgéasten [be-

deuten] wiirde [..], dass 80 Prozent der
bisherigen Fahrgéste nicht mehr befor-
dert werden kénnten™. Eine solche Infor-
mation sollte den Fahrgésten zuzutrauen
sein und macht verstandlich, warum die
Abstandsregel im OPNV nicht aufrecht-
erhalten werden kann.

Mehr Informationen fiir alle
Also, liebe Offentliche Verkehrsverbiin-
de: Bitte erklart uns offen, warum wir die
Absténde in euren Fahrzeugen nicht ein-
halten konnen. Erklart uns, ob und wie
eure Liftungssysteme funktionieren!
Kommuniziert die Informationen, die ihr
zu Ansteckungswegen im OPNV habt
und informiert uns z. B. vorab liber die
Auslastung eurer Verkehrsmittel — damit
wir Fahrgéste das unsere dazu beitragen
kdnnen, um die Gefahr einer Ansteckung
zu minimieren!

Sabine Landes

Erlauterungen der VAG zu den MafRsnahmen in Niirnberg

Die folgenden Erkldrungen haben wir von
der VAG bekommen. Vielleicht helfen sie
uns bei den alltaglichen Abwagungen
weiter, ob man in den Bus, die Stral3en-
bahn oder die U-Bahn einsteigt (oder sich
- wenn moglich — doch lieber auf den
Fahrradsattel schwingt).

Abstand und Alltagsmasken

Den Verkehrsbetrieben ist ebenso wie
den Fahrgdsten bewusst, dass der Ab-
stand in den Fahrzeugen nichtimmer ein-
gehalten werden kann. Deshalb gilt im
OPNV bereits seit April eine allgemeine
Maskenpflicht.

Abo-Kunden haben eine Alltagsmaske - und auf
Wunsch noch mehr Informationen, wie das Fahr-
planheft - erhalten.

Die meisten Fahrgéste halten sich in den
Fahrzeugen des stadtischen Nahver-
kehrs nur relativ kurz auf. Das reduziert
die Ansteckungsgefahr. Zugleich er-
schwert der hohe Fahrgastwechsel je-
doch die Messung der Fahrzeugauslas-
tung. Zahlsysteme, die den jeweils
aktuellen Besetzungsgrad messen und
kommunizieren konnen, gibt es bei der
VAG nicht flachendeckend. Der Aufbau
von geeigneten Messsystemen ist mit ei-
nem hohen Zeit- und Kostenaufwand ver-
bunden und derzeit nicht geplant. Aktuell
lauft aber ein Versuch, iber 6ffentliches
Fahrgast-WLAN die Auslastung der Fahr-
zeuge zu messen.

Hygiene

Eine regelméaRige und griindliche Rei-
nigung in den Fahrzeugen und an den
Haltestellen ist fur die VAG unabhéangig
von Corona selbstverstandlich. Taglich
werden unter anderem die Displays der
Fahrkartenautomaten oder Handldufe an
Rolltreppen gereinigt. Zuséatzlich werden
seit Oktober die Oberflachen in den Fahr-
zeugen, z. B. Haltestangen oder Sitze, mit
einer antiviralen, antibakteriellen und an-
timikrobiellen Mikro-Silber-Lésung be-
handelt. Die Losung reduziert die Keimbe-
lastung deutlich und Uber einen langeren
Zeitraum als es bei einer kurzfristigen
Desinfektion der Fall ware. Noch drei Wo-
chen nach der Anwendung ist eine Redu-
zierung der Keimzahl messbar.

Liften
Fahrgaste haben im Sommer wie Winter
manchmal das Gefiihl in einem ,sticki-
gen“ Fahrzeug zu sein. Doch auch im Hin-
blick auf das Liiften scheint die Infekti-
onsgefahr in der Realit&t nicht so groR zu
sein, wie sie empfunden wird.
Alle Schienenfahrzeuge haben Umluft-
und Frischluftansaugung in tempera-
turabhangiger Aufteilung. Dies ist aber
unerheblich, da alle 1-2 Minuten an den
Haltestellen die Tiiren gedffnet werden
und Uber die offenen Tiren ein groRer
Luftaustausch erfolgt.
Bei den Bussen ist liber die Halfte aller
Fahrzeuge mit einer Vollklimatisierung
ausgestattet, die automatisch Frisch-und
Umluft zufiihrt. Die Busfahrer*innen sind
angewiesen (sofern mdglich) an jeder
Haltestelle alle Tiren zu 6ffnen. Neben
den geoffneten Tiren stehen Klappfens-
ter und Dachluken sowie automatische
Dachliifter im Heckbereich fiir den Luft-
austausch zur Verfligung.
Da das Virus lber Tropfchen und Aeroso-
le Gbertragen wird, sind wir alle, um uns
und unsere Mitmenschen zu schiitzen,
dazu angehalten, moglichst wenig Kon-
takt zu anderen Personen zu haben. Wer
dennoch unterwegs sein muss, kann
dazu das Angebot des OPNV nutzen. Die-
ser wurde zum Gliick zu keiner Zeit einge-
stellt und ermdglicht uns weiterhin mobil
zu bleiben.

Barbara Lohss, VAG / Salome Maier
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Aus dem Dornroschenschlaf erwacht: Die Orts(?)gruppe Forchheim
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Treffen der Gruppe in 2019 - als solche Treffen und Gruppenbilder noch méglich waren.

Nach jahrelanger Inaktivitat ist die Grup-
pe Forchheim vor gut einem Jahr wieder
,in die Gange gekommen“. Die Gruppe
nennt sich zwar (bisher) Ortsgruppe, war
aber von Anfang an als gemeinschaftli-
che Interessenvertretung fiir den gesam-
ten Landkreis Forchheim konzipiert.

In der relativ kurzen Zeit seit der Reakti-
vierung der Gruppe haben wir schon eini-
ge Erfolge erzielen kénnen:

+ Unsere Unterstiitzung fiir eine Biirgerin-
itiative in Bammersdorf fiir ,Tempo 30"
hat immerhin zu einem Kompromiss
mit der Kreisverwaltung gefiihrt.

+ Unsere Forderungen zum Bahnverkehr
werden von allen Gemeinden entlang
der Strecke unterstiitzt und von der

Bahn und vom VGN jedenfalls mittel-
fristig nicht ausgeschlossen.

+ Die Stadt Forchheim wiinscht aus-
driicklich eine aktive Mitarbeit des VCD
in der ortlichen Verkehrspolitik. Dies ist
von allen 3 Birgermeistern, von ,rot”
tber ,schwarz” bis ,griin“ so geduBert
worden.

+ Die Wertigkeit des Radverkehrs inner-
halb der Stadtverwaltung hat sich er-
hoht. Es gibt einen Arbeitskreis Radver-
kehr, in dem Stadtverwaltung, Polizei
und Interessenverbande Sitz und Stim-
me haben, darunter auch der VCD.

« Ein  weiterer Arbeitskreis beziiglich
grundsatzlicher Verbesserungen und
Ausweitungen beim OPNV innerhalb
der Stadt Forchheim ist neu eingerich-

Park(ing) Day: viele lebendige Orte entstehen
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Pandemiebedingt gab es diesmal keine ,GroRveranstaltung”. Stattdessen sind viele kleine lebendige
Park(ing) Days aufgeploppt. Man konnte entspannt zwischen den ,Parks” wechseln und neue Ecken ent-
decken, die sonst unter Autos verborgen sind.

tet worden. Erist interessiert an der Mit-
arbeit des VCD.

Gerade in Forchheim lohnt sich nicht nur
deswegen die Mitarbeit fiir eine zukunfts-
zugewandte Verkehrspolitik besonders.
Eine Generalverkehrsplanung, die die
Weichen fiir die ndchsten 20 Jahre stellen
wird, wird derzeit erarbeitet.

Die Organisation des Busverkehrs (auch
in der Stadt Forchheim) ist Sache des
Landkreises. Auch hier ist jetzt der richti-
ge Zeitpunkt, den Sachverstand des VCD
und unserer Mitglieder einzubringen. Der
Kreistag hat beschlossen, den Busver-
kehr zu optimieren. Kritik und Anregun-
gen sind deshalb gerade jetzt dringend
notwendig und und haben gute Chancen,
beachtet zu werden.

Wenn wir aktuelle Missstéande beseiti-
gen und Verbesserungen durchsetzen
wollen, miissen wir natirlich von lhrer
Kritik und lhren Zukunftsvisionen wis-
sen! Bitte melden Sie uns lhre Argernis-
se und Wiinsche fiir die Zukunft.

Dies kann jederzeit per E-Mail gesche-
hen (vcd@hoernlein-r.de) oder im Rah-
men des VCD-InfoTreffs (virtuell oder
personlich) jeweils am letzten Mittwoch
des Monats. Telefonisch erreichen Sie
mich zu den Ublichen Birozeiten unter
(09191) 736-111. Rolf Hérnlein

Fahrraddemo im
Schwabachtal
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Viele Radfahrer*innen aus Neunkirchen und Umge-
bung miissen auf ihrem Weg nach Erlangen durch
das Nadelohr Dormitz. Nur die Mutigen wagen das
derzeit, Grund sind die zu schnell und dicht auffah-
renden Autos. Eine Mdglichkeit ware die Auswei-
sung von Schutzstreifen auf beiden Stralenseiten.
Dass dies auch bei knapp bemessener Stralenbrei-
te moglich ist, zeigt ein Gutachten aus Baden-Wiirt-
temberg, von dem man aber bisher in Bayern nichts
wissen will. Am 17. Juli fand eine Demonstration fiir
einen Schutzstreifen in Dormitz statt.
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Unangenehme Begegnung im Wald - gleich wird es (fiir die Radler*innen) ungemiitlich.

Der Reichswald umschlief3t Nirnberg im
Norden und Osten. Wer sich also mit ei-
nem geldndegangigen Fahrrad austoben
will, hat hier viele Moglichkeiten. Fir alle
diejenigen, die auf Asphalt bleiben wol-
len, sind die Mdoglichkeiten schon sehr
beschrankt. In Richtung Norden gibt es
eigentlich nur eine gut geteerte Strecke:
Die Forststralle Buchenbihl - Kalch-
reuth mit Abzweig auf halber Strecke
nach Heroldsberg. Viele Niirnberger
Rennradler*innen und Ausfligler*innen
nutzen sie, aber auch etliche
Radpendler*innen, vor allem aus He-
roldsberg. Diese Strecke von Buchen-
bihl bis nach Heroldsberg ist bis auf ei-
nen kurzen Anstieg vor Heroldsberg nur
leicht wellig und somit topographisch
die flachste Variante zwischen den bei-
den Orten. Ab dem Abzweig bis nach
Kalchreuth steigt die Strecke zwar stetig,
aber mit 5% moderat an.

Eigentlich gute Bedingungen fiir den Rad-
verkehr, allerdings werden die Forst-
stralBen vor allem zu Berufszeiten als
Auto-Schleichweg genutzt. Es ist nicht
vorrangig die Menge an Fahrzeugen, die
Radfahren dann unangenehm macht,
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sondern die zum Teil viel zu hohen Ge-
schwindigkeiten. Diese sind auf 60 bzw.
70 km/h begrenzt, was ohnehin fiir die
schmalen Strallen schon zu schnell ist.
Wie Messungen aber im September in
dem 60er-Bereich ergeben haben, halt
sich nur ein Viertel der Autofahrer*innen
an die vorgegebene Geschwindigkeit; 8%
fuhren tber 80 km/h und der ,Spitzen-
reiter” 139 km/h. Da die Strecke zwi-
schen Buchenbiihl und Kalchreuth nur
4,5m breit ist, ware ein Uberholen eines
Radfahrenden legal nicht mdglich (Min-
destabstand beim Uberholen aulerorts
laut StVO: 2 m).

ForststraBen zu RadstralRen
erklaren

Im September haben sich aktive Herolds-
berger Biirger*innen mit Vertreter*innen
von VCD und ADFC getroffen, um liber L6-
sungsmaoglichkeiten zu diskutieren. Eine
komplette Sperrung der Wege fiir den Au-
toverkehr wurde wegen der befiirchteten
Ablehnung der Anwohner*innen nicht
weiterverfolgt.

Doch eine andere Losung des Problems
waére sehr einfach: Man erklart die Forst-
stralBen zu FahrradstralRen! Damit hétte
der Radverkehr Vorrang und der Auto-
verkehr ware auf 30 km/h begrenzt. Dies
wiirde den Autofahrer*innen auf den we-
nigen Kilometern nur wenige Minuten
kosten und ist somit zumutbar. Aber der
Sicherheitsgewinn fiir den Radverkehr
ware enorm. Die Strecke kdnnte dann mit
gutem Gefiihl nicht nur von Radpen-
dler*innen, sondern auch Schiiler*innen
besonders auf der Strecke von Herolds-
berg nach Nirnberg genutzt werden. Und
Ausflugsradler*innen bekdmen eine be-

erg nach Heroldsberg / Kalchreuth

gueme Route hinauf nach Kalchreuth und
zu weiteren Zielen Richtung Hetzles und
Walberla.

Zwei Jahre Verkehrsversuch
Die ForststraRen zu Fahrradstrallen zu
erkldaren ist mit einem vergleichsweise
geringen Aufwand verbunden. Im We-
sentlichen braucht es ein paar Schilder,
aber Umbauten an der Stralle sind nicht
erforderlich. Es ist anzunehmen, dass die
Zahl der Autos zuriickgehen wird und die-
se auf die dafir viel geeignetere B2 aus-
weichen. Spannend wird in welchem
MaRe dieses Angebot von den Rad-
fahrer*innen angenommen wird. Immer-
hin liegt der Anteil der Radfahrenden am
Verkehrsaufkommen derzeit bei (ber
20% im Durchschnitt und bei bis zu 35%
in Spitzenzeiten (Laut Messungen der
Heroldsberger Aktiven mit dem VCD-Ver-
kehrsstatistikgerat im September).
Aber warum nicht 2 Jahre lang auspro-
bieren? Wenn sich die Mallhahme wider
Erwarten doch nicht bewéhrt, ist es ein
leichtes, die FahrradstralRenschilder wie-
der abzubauen.
Eine erste Pressemeldung des VCD zu
diesem Thema im November ging leider
im Coronatrubel unter und blieb ohne Re-
sonanz. Wenn es die Lage wieder zu-
lasst, wird der VCD gemeinsam mit den
Heroldsberger Aktiven sicher eine Aktion
in dem Bereich machen.

Karsten Liebster

e ibroen [

g },}'j’HeA[oIdsberg |

bty P

- : "'..“F

X} AN

Rt o

Ziegelstein
i ,

Kartengrundlage: OpenStreetMap, Grafik: Karsten Liebster



Foto: Krabat Ernst

Der VCD klagt gegen den Ausbau
des Frankenschnellwegs

Rund 400 Radler*innen demonstrierten im November gegen den Ausbau des Frankenschnellwegs und fiir die
Verkehrswende. Das Befahren der KreisstraRe (1) konnten Fridays for Future erst in zweiter Instanz durchsetzen.

Wie wohl inzwischen bekannt ist, hat der
VCD Klage gegen den erweiterten Plan-
feststellungsbeschluss eingereicht, der
den umstrittenen Ausbau des Franken-
schnellwegs hatte ermdoglichen sollen.
Die Klagebegriindung umfasst rund
60 Seiten ,feinstes Juristendeutsch”. Sie
enthélt Einwdnde gegen das Verfahren:
Ist das Vorgehen der Stadt rechtmaRig?
Darf die Stadt Niirnberg das Projekt pla-
nen? Hatten Alternativen zum Ausbau ge-
prift werden miissen?

Vor allem wehren wir uns gegen das vor-
gelegte Verkehrsgutachten. Auch nach
offiziellen Aussagen konnte der Tunnel
keinesfalls vor 2034 fertiggestellt werden.
Das Verkehrsgutachten reicht jedoch nur
bis 2029. Ein klarer VerstoR gegen gesetz-
liche Vorgaben. Auch inhaltlich ist das
Gutachten in vieler Hinsicht mangelhaft,
wie Prof. Kipke in einer Stellungnahme
dargelegt hat. Das Verkehrsgutachten ist
Basis fir die Umweltvertraglichkeits-
prifung, die damit ebenfalls wertlos wird.
Dariiber hinaus gab es auch bei der Be-
rechnung der zu erwartenden Luftschad-
stoffbelastung gravierende Fehler, wie
wir im Detail darlegen konnten.

Der Planfeststellungsbeschluss ist somit
angreifbar. Auch die Stadt Nirnberg geht
davon aus, dass es noch mindestens drei
Jahre dauert, bis alle Verfahren abgearbei-

Radentscheid Niirnberg

Mit einem Rekordergebnis von 26.000 (!)
Unterschriften hat das Biindnis Radent-
scheid die erforderliche Quote weit liber-
troffen. Ein Uberdeutliches Zeichen,
herzlichen Gliickwunsch!

Die Aktiven haben sich nach intensiven
Verhandlungen mit den groRBen Stadt-
ratsfraktionen auf einen Mobilitats-
beschluss fiir Nirnberg geeinigt.

tet sein konnen. Zunachst wird jetzt das
Verfahren des Bund Naturschutz (BN) und
Prof. Wilde behandelt. Viel hdngt davon ab,
ob die Nirnberger Mitglieder des BN dem
LVergleich” zustimmen. Auch wenn der BN
einknickt, muss dieses Verfahren weiter-
gefiihrt werden, da Prof. Wilde dem Ver-
gleich nicht beitritt. Da er als Privatmann
nicht alles beklagen kann, wird damit vie-
les nicht abschlieBend geklart.

Dann beginnt das Verfahren des VCD wie-
der in der ersten Instanz. Bereits jetzt
mussten wir unsere Klage begriinden und
miissen auf die Erwiderung der Stadt
Nirnberg reagieren. Die Klagebegriin-
dung alleine war sehr teuer und hat die
Reserven aufgezehrt, die wir flr diesen
Zweck gebildet hatten. Doch die Reso-
nanz unseres weihnachtlichen Spenden-
aufrufs war Uberwaltigend, wir kdnnen
die Weiterfiihrung der Klage einstweilen
sicherstellen. Was spater kommt, ist
nicht absehbar. Es kann kurzfristig sein,
dass wir Gutachten bezahlen missen.
Oder dass wir entscheiden miissen, ob
wir in 2.Instanz weitermachen. Darauf
miissen wir vorbereitet sein.

Vielleicht sieht die Stadt doch noch ein,
dass es keine Chance gibt, den Bau bald
zu starten und sie beerdigt dieses aus der
Zeit gefallene Projekt. Genug Verniinftige-
res gibt es zu finanzieren! Hans Luntz

Erlangen: StUB Ost-Ast

Der Landkreis Erlangen-Hochstadt hat
sich bereit erklart, sich an einer neuen
Untersuchung fiir den Ostast der Stadt-
umlandbahn (Erlangen - Neunkirchen
a. Br. — Eschenau) zu beteiligen.

Auch ein Ast nach Hochstadt wurde wie-
der ins Spiel gebracht. Just vom dortigen
Biirgermeister, einem bisher vehementen
StUB-Gegner.

Termine:

KlimaCamp Niirnberg, 24/7,
also jederzeit am Sebalder Platz

Aktuell finden die Termine der VCD
Aktiven als Online-Konferenzen statt.
Gaste sind willkommen, bei Interesse
bitte die jeweiligen Links bzw. Einwahl-
daten anfragen.

RegelmafBige Treffen:

VCD Niirnberg:
2. Dienstag im Monat, 19 Uhr
Info: nuernberg@vcd.org

VCD Fiirth:
Letzter Dienstag im Monat, 19 Uhr,
Info: fuerth@vced.org

VCD Erlangen:
4. Montag im Monat, 19 Uhr
Info: erlangen@vcd-bayern.de

VCD Forchheim:
Letzter Mittwoch im Monat, 19 Uhr,
Info: ved@hoernlein-r.de.

Aktuelle Arbeitskreise:

AK OPNV und AK Rad

mehr Info: nuernberg@vecd.org
Newsletter:

Einfach auf www.vcd.org/nuernberg im
Mentipunkt ,Newsletter” registrieren.

Folgen Sie uns auf Social Media:

I Facebook VCD GroRraum Niirnberg
Instagram  @vcdnuernberg
Twitter @VCDNuernberg

Weiter fiir die Klage
spenden ist wichtig!

Ein groBes Dankeschén an alle unsere
Spender*innen! Sie haben uns gezeigt,
dass der von uns eingeschlagene Weg
richtig ist. Leider sind juristische Beratung
und Gerichtsverfahren auch weiter mit ho-
hen Kosten verbunden. Fir einen Erfolg
sind wir daher weiterhin auf Ihre Spenden
angewiesen.

Helfen Sie uns mit lhrer Spende den
Ausbau des FSW zu verhindern!

Unser Konto:

IBAN DE33 7609 0500 0000 6038 72
Verwendungszweck ,FSWSpende”



