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Ja zur AltstadtstrafRenbahn!

Seit Jahrzehnten setzt sich der VCD fiir
eine StralRenbahn durch die Sebalder Alt-
stadt ein. Der Nahverkehrsentwicklungs-
plan (NVEP) 2025 bescheinigte 2012 -
ebenso wie vorherige Gutachten - dieser
Strecke einen auBerordentlich hohen
Nutzen. Es hatte eigentlich eine lebhafte
Diskussion entbrennen miissen, wann
und wie dieses Projekt angegangen wird.
Stattdessen wird die Idee totgeschwie-
gen. Es gibt keine Machbarkeitsstudie,
keine genauen Plane, keine offentliche
Diskussion. Warum nicht?

Damit die Strecke zuschussfdhig ist,
muss der Nutzen-Kosten-Faktor den
Wert 1 Uberschreiten. Die Berechnung
ergab fir die Altstadttram ein herausra-
gendes Ergebnis: ein NKF von 4,59! In
dieser volkswirtschaftlichen Betrach-
tung besteht der Nutzen einer Schienen-
strecke auch darin, dass durch weniger
Autos Larm und Luftverschmutzung ge-
ringer werden und weniger Schaden
durch Unfalle zu beklagen sind. Die Kos-
ten fiir den Betrieb einer Stralenbahn
sind dagegen fast immer hoher als die
erzielten Einnahmen. Das wére hier an-
ders: Das Betriebsergebnis wiirde sich
um 1,08 Mio. jahrlich verbessern! Der
Gutachter schatzt die Investitionskos-
ten auf 20 Mio. EUR. Damit wiirde sich
das Projekt bereits nach 20 Jahren
amortisieren.

Die Gutachter empfehlen, zwei der fiinf

bestehenden oder zu erweiternden Stra-

Renbahnlinien kiinftig durch die Altstadt

zu fiihren:

+ Die Linie vom Wegfeld und damit kinf-
tig von Herzogenaurach und Erlangen
kommend soll durch die Altstadt tber
Wohrd und St. Peter zum Dokuzentrum
gefiihrt werden.

+ Die StraRenbahn von Gibitzenhof soll
liber die Sebalder Altstadt zum Bahnhof
fahren und dann liber die Wodanstralle
zum Dokuzentrum.

Mit der Realisierung dieses Konzepts er-

gaben sich somit neue, héchst attraktive

Direktverbindungen aus den AuBBenbezir-

ken in die Innenstadt. Eine Altstadttram

wdére fiir das gesamte Netz von Vorteil.

Wir héatten nicht mehr nur AuRené&ste,

sondern viele direkte Verbindungen und

attraktive Umsteigemdglichkeiten.

Man befiirchtet Widerstand -

und unternimmt nichts

Dennoch lehnen manche Biirger das Pro-

jekt bisher ab. Warum?

* Es gibt Menschen, die aus Prinzip keine
StraBenbahnen mogen: Sie storten den
Autoverkehr, die Bahnen seien laut und
im Ubrigen kosteten sie Geld. Solche
Ansichten sind zwar in der Minderheit,
werden aber oft umso lautstarker gedu-
Rert. Es gilt daher, bei den Unentschlos-

Mobilitat fiir
Menschen.

Laufer Laufer
Schlagturm Tor
2

senen mit Uberzeugender Aufklarung
dagegenzuhalten.

* Die Strecke zwischen Rathaus und Se-

balduskirche ist haufig wegen Veranstal-
tungen gesperrt. Ein Stralenbahnnetz,
das im Kernbereich nicht betrieben wer-
den kann, gibt natiirlich wenig Sinn. Aber
muss das so sein? Konnten die Buden
des Christkindlesmarktes nicht auch in
der BurgstraBe stehen? Und wenn
abends oder beim Bardentreffen so viele
Menschen unterwegs sind, dass die Stra-
enbahn nicht mehr durchkommt, hatte
man immer noch die Schienen
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Bordeaux

Um das Stadtbild nicht zu storen, verfiigt die
StraBenbahn von Bordeaux in der Innenstadt
tiber eine unterirdische Stromzufiihrung. Da
diese nur direkt unter dem Fahrzeug aktiv ge-
schaltet wird, konnen die Mittelleiter problem-
los betreten werden.

Reims

Auch vor der Kathedrale von Reims, die zum
Weltkulturerbe zahlt, verkehrt die StraRen-
bahn. Der Verzicht auf den Fahrdraht in der
Innenstadt war ein wichtiges Zugestandnis an
die Tramgegner.

Nizza

In Nizza wurden mit der StraBenbahn auch
groBziigige FuBgdngerzonen eingefiihrt. Die
oberleitungsfreien Abschnitte ({iberbriicken
die Fahrzeuge mit aufladbaren Batterien.

Tram ohne Fahrdraht als Chance

Unsere Stadte miissen von der Belastung
durch Verbrennungsmotoren befreit wer-
den. Politik und Medien denken bei Elekt-
romobilitdt aber vor allem an Elektroau-
tos. Dabei gibt es seit 130 Jahren eine
gute Losung: StraBenbahnen mit Strom
aus der Oberleitung. Kénnte eine Stralen-
bahn nicht auch (abschnittsweise) ohne
Fahrdraht verkehren?

Argument: Die Oberleitung stort
Dass die Oberleitung hasslich ware, ist
haufig das ,ultimative Totschlagsargu-
ment“. Ein Stiick weit ist daran auch die
VAG Schuld: Dicke Betonmasten auf Geh-
und Radwegen! Dabei gibt es dezentere
und elegantere Losungen. Kommen diese
tatsadchlich viel teurer?

Zum Abschnitt zwischen Rathaus und
Sebalduskirche: Auch wenn es friiher so
gehandhabt wurde - die Oberleitung wiir-
de niemand mehr so einfach an die Kirche
hangen: Man miisste vielleicht ein Glas-
fenster zumauern oder eine Sandstein-
figur entfernen. Gegeniiber steht das
Wolff'sche Rathaus mit einer der schons-
ten Fassaden ganz Nirnbergs. Also lieber
Masten? Aber diese wiirden eine der
spektakularsten Blickachsen hinauf zur
Burg storen. Hier kann die Oberleitung
tatsachlich ein Problem darstellen. Die-
ser Meinung sind wohl viele Biirger und
mafRgebliche Meinungs- und Entschei-
dungstrager. Miissen wir damit die Alt-
stadttram ein fiir alle Male beerdigen?

In Frankreich gibt es
funktionierende Losungen

In Bordeaux fahren StraBenbahnen Gber
den zentralen Platz, nirgends ein Fahr-
draht. Sie bekommen den Strom von ei-
ner im Boden eingelassenen Schiene, die
nur eingeschaltet wird, wenn das Fahr-
zeug sich dariiber befindet. Anfangs gab
es Probleme, wenn sich Pfiitzen bildeten,
aber das hat man seit 15 Jahren im Griff.
In den AuBenbereichen gibt es nach wie
vor Oberleitungen.

Auch in Nizza gab es lebhafte Diskussio-
nen. Hier waren es Karnevalswagen, de-
ren Hohe man hatte begrenzen missen.
Nun werden die kritischen Abschnitte
Uberbriickt, ganz ohne aufwendige
Streckentechnik. Man baute einfach in
die Fahrzeuge zusaétzliche Akkus ein. Die
Linie 2 verkehrt ganz ohne Oberleitung.
Die Bahnen haben Kondensatoren, die so
schnell geladen werden kdnnen, dass sie
an den Haltestellen nachtanken kénnen.
Solche Konzepte haben auch in anderen
Stadten Frankreichs gezeigt, dass sie
praxistauglich und bezahlbar sind. Ein
Vorbild fiir Nirnberg?

Welche Chancen hatten Stral3en-
bahnen ohne Oberleitung?

Keine Oberleitung, wo sie das Stadtbild
stort: Zwischen Hauptmarkt und Theresi-
enstrale kann die Bahn mit Energie-
speichern fahren. Aber es gibt weitere
Vorteile, wenn man kurze Abschnitte
Uberbriicken kénnte:

+ Die Stadtbahn nach Kornburg ist wegen
zu hoher Kosten gescheitert. Ein Posten
war der fiir Schwertransporte abnehm-
bare Fahrdraht an den Hafenzufahrten.
Immer, wenn es zu teuer wird, kdnnte
man auf die Oberleitung verzichten. Die
Investition an den Fahrzeugen ermég-
licht Einsparungen beim Fahrweg.

Der Steinbiihler und der Rangierbahnhof-
Tunnel konnen oft nicht befahren wer-
den, weil LKW-Fahrer Hohenbegrenzun-
gen ignorieren. Dort kdnnte man auch
mit Akkus fahren.

Im Stoérungsfall kénnte man auch ohne
Fahrdraht weiterfahren, sei es bei Unfal-
len oder Baumalinahmen

Hat man Fahrzeuge mit Akkus, so sind
Einsparungen maoglich: Vor allem bei
Verwendung von Kondensatoren kon-
nen diese beim Bremsen aufgeladen
und damit Energie gespart werden.

Gibt es Probleme?

Nur akkufdhige Bahnen zu kaufen, heif3t:
Man muss mittelfristig alle Fahrzeuge
ausriisten und kann dann nicht mehr bei
allen Anbietern kaufen. Es ist ein Umstel-
lungsproblem, geniigend Fahrzeuge zu
Fahrzeuge vorzuhalten, wenn es im Netz
einen oberleitungslosen Abschnitt gibt.
Das muss man bei den aktuellen Neube-
schaffungen bedenken, ist aber bereits
Bestandteil der Ausschreibung. Akkus
und Kondensatoren sind mit zuséatzlichen
Kosten bei Beschaffung, Betrieb und War-
tung verbunden. Diese sind schwer zu be-
ziffern, aber in Frankreich war dies kein
entscheidendes Problem.

Bleibt noch das Argument, dass Muse-
umsbahnen von fahrdrahtlosen Strecken
ausgeschlossen wéren. Aber da fahrt
heute auch keine durch die Altstadt.
Akkus wéren geeignet, Probleme zu 16-
sen. Trotzdem sind sie kein Allheilmittel.
Kurze Strecken konnen Ulberbriickt wer-
den, sonst steigen Aufwand und Gewicht
erheblich. Sinnvolle Elektromobilitat
funktioniert nur mit Oberleitungen!

Jetzt: Keine Chancen verbauen!
Im Moment geht es darum, dass sich
Nirnberg nicht eine wichtige Chance ver-
baut. Die von der VAG neu beschafften
Fahrzeuge missen fiir Stromspeicher
nachristbar sein.

Hans Luntz



Straflenbahn gestaltet Stadt

Europaweit - mit Ausgangspunkt in
Frankreich - findet seit den 1990er Jah-
ren eine ,Renaissance der StraRenbahn”
statt. Dabei erfiillt die Bahn weit mehr als
nur einen transporttechnischen Auftrag.
Mit dem neuen Verkehrsmittel wird die
Chance genutzt, Strallen und Platze ent-
lang der Strecken von Grund auf neu zu
gestalten. Die mit hohem &sthetischen

JLJetzt konnen die Menschen in der Innen-
stadt wieder miteinander reden, ohne vom

Verkehrslarm iibertont zu werden.”

Catherine Trautmann,
ehem. Biirgermeisterin von Strallburg

Anspruch geplanten Strecken sind oft
genug der Impuls, um FuBgéangern und
Radfahrern wieder mehr Raum zu geben.
Der Autoverkehr in den Zentren kann da-
mit deutlich eingeschrankt werden.

Das offentliche Leben in der Stadt hat
eine Voraussetzung: Es muss Platz dafiir
vorhanden sein. Durch ihre Leistungsfa-
higkeit kann die StraRenbahn mehr Men-
schen ins Zentrum bringen, als dies mit
Autos moglich wére. Es ist also nur folge-
richtig, wenn im Zuge der Umgestaltung
mehr Raum fiir die FuBgéanger entsteht,
auch durch den Wegfall von Fahrspuren
und Kfz-Stellplatzen.

Die Aufwertung kann die Lebensqualitat
und das Image ganzer Stadtgebiete he-
ben. Nicht zuletzt profitieren Handel und
Gastronomie. Die Bahn ist fiir die Fahr-
gaste auch ein bequemes ,Fenster zur
Stadt”, anders als in dunklen U-Bahnroh-
ren und viel Gberzeugender als wahrend
einer unruhigen Busfahrt.

Situation in Niirnberg

In der Sebalder Altstadt gibt zwei unter-
schiedliche Situationen — die beide von
der Einfiihrung der StraBenbahn profitie-
ren konnen:

Da im Krieg weite Teile der Altstadt zer-
stort wurden, findet man entlang der
Strecke (Uberwiegend Bebauung der
1950er und 60er Jahre. Die architektoni-
sche Qualitat der Bauten ist mal mehr,
mal weniger liberzeugend. Die Freirdume
sind aber fast alle in einem bedauerns-
werten Zustand. Im Zuge der ,neuen
Zeit” wurde dem Autoverkehr und dessen
Anspriichen viel Raum gegeben. Einzige
Ausnahme ist dabei die AuBere Laufer
Gasse, wo zumindest sidlich der Fahr-
bahn ein angenehm groRziigiger FuRgan-

gerbereich besteht. Prompt wird die Fla-
che auch von Cafés genutzt.
Uberwiegend ist der StraRenraum aber
vor allem kostenglinstig und ohne gestal-
terischen Anspruch ausgebaut. Diese ge-
ringe Wertschéatzung lasst sich auch dar-
an erkennen, dass durch Umbauten,
Reparaturen, Werbetrager und Stadtmo-
biliar Gber die Jahre hin ein regelrechter
Fleckenteppich ent-
standen ist. Geparktes
Blech dominiert die
Stralen, FuRgénger
miissen sich  auf
schmalen Wegen dran-
gen. Hier besteht viel
Potenzial fiir die Riick-
gewinnung des offentli-
chen Raums!
An der Strecke stehen
aber auch wertvolle historische Bauten,
am bedeutendsten natiirlich der Abschnitt
zwischen Rathaus und Sebalduskirche.
Auch der Bodenbelag wurde hier — nach
der Sperrung fiir den Kfz-Verkehr — deut-
lich hochwertiger gestaltet. In diesem
Umfeld soll die Bahn nicht dominieren,
sondern sich unauffallig einfiigen. Und
genau das tut die Strallenbahn in vielen
Altstadten — erst recht, wenn mittlerweile
auch die Technik existiert, im Zweifel auf
den Fahrdraht zu verzichten. Die Bahn ver-
korpert zeitgemadRe Mobilitdt und ver-
kehrt zudem leise und schadstofffrei.
Mit dem Bau einer StraRenbahn zwischen
Rathenauplatz und Hallertor besteht die
Chance, die Strecke zu einem gestalteri-
schen Riickgrat fiir die Sebalder Altstadt
zu entwickeln. An ihr reihen sich StraRen,
Platze und wichtige Gebaude aneinander.
Freirdume, die derzeit ,auseinanderfal-
len”, kdnnen einen optischen Zusammen-
halt entwickeln. Attraktive Haltestellen
und selbst elegante Oberleitungsmasten
konnen dazu beitragen. Wichtig sind auch
deutlich mehr Baume, gerade im Zeichen
des Klimawandels als Frischluft- und
Schattenspender.
Eine StraBenbahnstrecke in die Niirnber-
ger Altstadt einzufiigen, erfordert mehr
Kreativitdt und Sensibilitdat als der Bau
etwa zum Wegfeld. Es ist aber eine loh-
nende Aufgabe, die vom Autoverkehr ge-
schlagenen Wunden zu heilen und eine
Vision fir ein urbanes Zentrum zu schaf-
fen. Fir den Trassenbau sind eine stadt-
gestalterische Begleitung oder auch ein
stadtebaulicher Wettbewerb notwendig.
Die nordliche Altstadt ist als Sanierungs-
gebiet ausgewiesen, so dass fiir Planung
und Bau auch zusatzliche Fordermdog-
lichkeiten offenstehen.

Bernd Baudler

Montpellier

Mit dem Bau der StraBenbahn in Montpellier
wurden Fahrspuren fiir den Kraftfahrzeug-Ver-
kehr zuriickgebaut und StraBen und Pldtze neu
gestaltet.

Erfurt

Die Bahn fiigt sich in die Erfurter Altstadt ein:
Markt und Caféterrassen bis unmittelbar ans
Gleis. Unauffallige Fahrdrahte storen die his-
torischen Fassaden kaum.

Nicht das Laufer Schlagtor - aber der Beweis,
dass die StraBenbahn auch mit begrenztem
Raum flexibel umgehen kann. Beispiel aus
Prag.
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Ja zur AltstadtstraBenbahn!

durch die Pirckheimer StraRe, iber die Liniennetz NVEP
man ausweichen konnte. — Flughafen
+ Dann sind es die Touristen, die angeb- Am Wegfeld —
lich von der Stralenbahn gestort wir- Oz
den. Bereits heute fahren aber Bus und Og e
Taxi am Rathaus vorbei. Von den ver- omesrng — () Eiiii'fé.l;i
SSTSS:;]IS/:?Q s:.rchfahrenden Autos ganz weseot —O) Hoterr é
+ Und dann das fiir Viele wichtigste Argu- M — O O g@
ment: ,Die Oberleitung stort. Und auf e || i 3
dieses Argument konnen sich fast alle OO O ‘ @) &
einigen, die die Gestaltung unserer Alt- g s oo C:e
stadt diskutieren: Der Fremdenverkehrs- cunavadottsuate —(O) . — 0O foravoec
verband, die Altstadtfreunde, der Bau- ~—0 =
kunstbeirat, mehrheitlich die Fraktionen e J) rranenstase —() (); = pokuzentum }2
des Stadtrats und natdirlich alle StraRen- e S
bahngegner aus Prinzip. Siehe dazu den — Bavernfeindstrate 5
Artikel auf Seite zwei. O o
Die StraRenbahn in der Sebalder Altstadt e — O O —Q P T
ist eine Riesenchance fiir die Niirnberger -~ = O
Stadt- und Verkehrsplanung, auch wenn
noch einige Uberzeugungsarbeit geleistet  Impressum: www.vcd.org/nuernberg
werden muss. Der Stadtrat ist dringend  VCD Kreisverband GroRraum Niirnberg Spendenkonto:
aufgefordert, endlich konkrete Schritte  Hessestr. 4,90443 Niirnberg IBAN DE33 7609 0500 0000 6038 72
einzuleiten, damit die Chancen fiir dieses  Telefon: 09 11/ 47 17 43 Bitte mit Verwendungszweck ,Spende”
herausragende Projekt nicht vergeben  E-Mail: nuernberg@vcd.org Druck: CityDruck Nirnberg,
werden. Hans Luntz  Biirozeiten: Mo bis Do 13 bis 16 Uhr Eberhardshofstr. 17, 90429 Niirnberg
Fragen und Antworten zur Altstadttram
?Weshalb reicht der bisherige Bus-  Universitit samt Mensa, Kirchenund Mu-  zumindest fiir Abschnitte mit eigenem
und U-Bahnverkehr nicht aus? seen, den Hauptmarkt und die Burg so-  Gleiskérper. Vergleichen wir dies mit an-

Der Bus kann nur mit Umsteigen am Plar-  wie viele Geschéfte und Gaststatten. Die  deren Projekten. Alleine der Ausbau des
rer oder Rathenauplatz genutzt werden.  Sebalder Altstadt bietet eine Reihe von  Frankenschnellweges wiirde 600 Millio-
Jeder Umsteigevorgang kostet Fahrgds-  Kultureinrichtungen und Veranstaltungs-  nen kosten und wenn dieser fertiggestellt
te. Eine StraRenbahn wird von sehr viel  orten, die viel Attraktivitat gewinnen wiir-  ware, kdmen mindestens 3 Millionen jahr-
mehr Menschen genutzt als ein Bus auf  den, wenn es die geplanten Linien gabe. lich an Unterhaltskosten dazu. Und ob
der gleichen Strecke. Die U-Bahn er- Nirnberg dringender eine neue Konzert-
schlieBt nur die Lorenzer Altstadt und ?Wﬁre die Reaktivierung der Bahn halle braucht als eine gut funktionierende

fahrt an den Grenzen ihrer Kapazitét. durch die Pirckheimer Strafle eine StraRenbahn, dies kann man zumindest
Alternative? diskutieren.
?Weshalb sind Strafenbahnen iiber- | Die Gleise liegen zwar noch in der Pirck- )
all erfolgreicher als Busse? heimer StraRe, werden aber nur noch fir ¢ Reicht der Platz fiir eine moderne

Eine StralRenbahn ist komfortabler, die  Ausweich- und Betriebsfahrten genutzt. StrafRenbahn?
Fahrt verlduft ruhiger. Es gelingt leichter, ~ Will man sie fiir den Linienbetrieb reakti- | Nach geltender Rechtslage bekommt man
hohe Anforderungen an die Barrierefreiheit ~ vieren, so geht dies nur noch mit aufwan- ° nur fiir vom Individualverkehr getrennte
zu erfiillen. In den Fahrzeugen ist mehr  digen BaumaRnahmen. Neu eingerichte-  Gleise Zuschiisse. Heute ist die Verkehrs-
Platz, es kdnnen viel mehr Menschen mit-  te Haltestellen miissen barrierefrei sein, flache weitgehend von Autos in Beschlag
fahren. Und eine sichtbare Schiene erleich-  die Bahnen kdnnen nicht mehr wie friher  genommen. Dies sind vor allem parkende
tert die Orientierung. Man sieht auf den  einfach in der StraRenmitte halten. Diein-  Fahrzeuge. Sie stehen am Stralenrand,
ersten Blick, wo die StraBenbahn fahrtund  zwischen parallel verkehrende U3 grdabt  wahrend die Parkhduser weitgehend leer
findet leicht die nachste Haltestelle. Esist ~ das Fahrgastpotenzial ab. Und die Sebal-  stehen. Es ist erklartes Ziel, dass die Men-
erwiesen, dass StralRenbahnen sehr viel  der Altstadt hat viele sehr attraktive Ziele ~ schen mdoglichst nicht mehr mit dem Auto
haufiger genutzt werden. Dies geht als — auch in Verlangerung der Stadt-Um- in die Innenstadt kommen. Dafiir ist es
»Schienenbonus” in die Berechnungen ein.  land-Bahn. So kénnten z.B. die Uni-Stand-  das Einfachste, (berflissige Parkplatze
orte in Erlangen und Niirnberg direkt ver-  einzuziehen. Aber auch die Schleichwege

?Sollte man nicht besser Streckenin bunden werden. wie zum Beispiel die Strecke iiber die Tet-
die AuRenbezirke bauen? ) zelgasse ziehen unndtigen Durchgangs-
Die Altstadttram ist keine Alternative zu ¢ Kann Niirnberg dieses Projekt fi- verkehr an, den man mit Schleifenlésun-
Schienen in die AuBenbezirke. Aber sie nanzieren? gen aus der Altstadt heraushalten konnte.

macht diese Auflendste attraktiv. Aus | 20 Millionen sind eine Menge Geld. Aber  Der Platz fiir eigene StralRenbahngleise
vier Richtungen wiirde man Rathaus und ° dieses muss Niirnberg nicht alleine auf-  waére vorhanden. Man muss die Flachen
wichtige Behorden direkt erreichen, die  bringen, es géabe erhebliche Zuschiisse lediglich umverteilen. Hans Luntz



