Verkehrsclub Deutschland e.V., KV Regensburg
Stellungnahme zur Diskussionsgrundlage des Stadtentwicklungsplanes
»Regensburg-Plan 2040“, Arbeitsstand Okt. 2020

01.01.2021
Sehr geehrte Damen und Herren,

als 6kologisch orientierter Verkehrsclub Deutschland e.V.(VCD), Kreisverband Regensburg, méchten wir
noch einmal unterstreichen, wie wichtig dieser Stadtentwicklungsplan fir die Zukunft der Stadt Regensburg
ist. In den kommenden 5 Jahren missen Weichen gestellt werden fiir die ndchsten Generationen von
Blrgern in und um Regensburg.

Der Klimawandel erfordert eine massive CO2-Reduktion bzw. Umweltziele erfordern eine massive NOx-,
Feinstaub- und Larmreduktion. Flachenziele erfordern eine Reduktion von Verkehrsflachen oder eine
andere Verteilung (keine weitere Versieglung mehr). Energiesparziele erfordern eine deutliche Reduktion
des Verbrauches fossiler Energien und damit auch fossiler Verkehre.

— also eine deutliche Reduktion des MIV

Verdeutlicht wird diesu.a. in dem Magazin ,Klimawald 2.0 der Bayerischen Staatsforsten vom 15. Juli
2020.

https://www.baysf.de/fileadmin/user upload/07-publikationen/BaySF Magazin 15 Klimawald final.pdf

Schon im Titelbild wird sehr einfach verdeutlicht, wohin uns unser Klima fuhrt, wenn wir nicht
gegensteuern.

Zitate (kursiv) aus dem Magazin ,Klimawald 2.0”

Im Klima-Barcode fiir Bayern ist leicht ist erkennbar, dass die letzten 20 Jahre die heifSesten der letzten

150 Jahre waren.

2010 2019

TITELBILD

Die Nichtfassbarkeit ist das Grundproblem der Klimakrise; die Zeitrdume sind zu lang,
die Verdnderungen zu langsam fiir unsere Wahrnehmung im Alltag. Der britische Meteorologe
Ed Hawkins hat die Daten so aufbereitet, dass die Erwarmung mit einem Blick erfassbar ist:
Jeder Streifen in seinem Klima-Barcode fiir Bayern entspricht einem Jahr. Blaue Streifen stehen
fiir niedrigere Temperaturen im Vergleich zum langjdhrigen Mittel, rote Streifen fiir h6here
Temperaturen. Je intensiver die Farbe, desto griBer ist die Abweichung. Leicht ist erkennbar, dass
die letzten 20 Jahre die heiBesten der letzten 150 Jahre waren.
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Wiarmestreifen bezogen auf Regensburg

https://www.zeit.de/wissen/umwelt/2019-12/klimawandel-glob ale-erwaermung-warming-stripes-wohnort
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Das kalteste Jahr in Regensburg war 1940 mit durchschnittlich 6,6 °C. Das warmste war 2018 mit 10,8 °C.

{*) Methodik « Quelle: Deutscher Wetterdienst (DWD), eigene Berechnungen « Inspiriert von Ed Hawkins

Wie kaum ein anders Gas steht CO2 fiir die Klimakrise: Hitzewellen, Diirre, schmelzendes Eis, saure Meere —

alles geht auf sein Konto.

Durch den héheren Anteil von CO2 in der Atmosphdre nehmen die extremen Wetterereignisse zu,
befiirchten Experten und Mahnen zur Sparsamkeit mit allen Ressourcen.

Strafienverkehr ist einer der Hauptverursacher von CO2. Indem wir Erdé! verbrauchen, schiefSen wir vor
Jahrmillionen gebundenes Kohlendioxid (CO2) wieder in die Atmosphdire.
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Wie funktioniert der CO2-Kreislauf?

Leben ohne Kohlenstoff (C) ist undenkbar. Fiir alle Abldufe, fiir alle Zellen ist er das essenzielle Element. In
riesigen Mengen zirkuliert er in der Atmosphdre, in den Meeren, in allen Tieren und Pflanzen. Und auch fiir
unseren Alltag ist Kohlenstoff unverzichtbar; er garantiert uns Mobilitét, Wédrme und aufSerdem ermdéglicht
er so angenehme Dinge wie ein gutes Buch, einen schénen Stuhl oder eine gemiitliche Hiitte aus Holz.
Allerdings bringen wir das feine Gleichgewicht des eingebauten und freien Kohlenstoffs durcheinander. Mit
gravierenden Folgen fiir uns und den Planeten.

Eine Ubersicht iiber die Wege, die Kohlenstoff gehen kann.

Aktuell 12.12.20:
Hinzu kommt die aktuelle Zustimmung, auch der Bundesrepublik Deutschland, das Klimaziel bis 2030 zu
erhéhen.

Bis 2030 sollen 55% weniger Treibhausgase in die Atmosphdre entweichen als 1990. Bisher lag das Ziel bei
minus 40%. Wie viel Deutschland zu dem neuen EU-Ziel beitragen muss, steht noch nicht fest.
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Eine natiirliche Verkehrswende fiir Regensburg

Damit auch Regensburg eine lebenswerte und wirtschaftlich prosperierende Stadt bleibt, muss jetzt eine
Energiewende, inklusiveinerVerkehrswende, eingeleitet werden. Wird dies nicht jetzt geschehen, wird
Regensburg insgesamt, gegenliber anderen Stadten in Deutschland oder Europa, deutlich an Attraktivitat
und Lebensqualitat verlieren.

Die Weichen, fiir eine lebenswerte Stadt, kann nur die Kommune selbst stellen!

Andere Stadte in Deutschland und Europa zeigen schon ehrgeizigere Ziele als in der Diskussionsgrundlage
des Stadtentwicklungsplanes , Regensburg-Plan 2040“, Arbeitsstand Okt. 2020, formuliert sind.

Es ist an der Zeit, nach jahrzehnter langer Ausrichtung einer Verkehrspolitik auf den MIV, die
Verkehrsarten des Umweltverbundes in den Vordergrund zu stellen und damit eine natiirliche
Verkehrswende einzuleiten.

Wichtige Oberziele der Regensburger Verkehrsplanung sollen sein:

- Die Klimaziele des Pariser Abkommen sind deutlich frither als 2050 anzustreben. Das Ziel sollte
mindestens 10 Jahre friher angestrebt werden.

- Aufbau einer klimaneutralen, tatsichlich CO2-freien Stadtentwicklung mit klar definierten
Projekten

- Stutzen der Arbeitspladtze, in und um Regensburg, durch eine klimaneutrale, CO2-freie Strom- und
Warmeversorgung ab 2030

- Klar definierte stadtische Ziele zur Dekarbonisierung (Treibhausgasneutralitdt oder CO>-Neutralitat)
bis 2030

- Einleiteneinertreibhausgasneutralen, emissionsfreien Verkehrswende im Stadtgebiet, umgesetzt
bis 2040

- Oberstes Ziel der Verkehrsplanung soll die Férderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes
sein (Grundsatzbeschluss)

- Die Forderung des Umweltverbundes darf nur zu Lasten der heutigen Verkehrsflachen des
fahrenden und ruhenden Autoverkehrs gehen (Grundsatzbeschluss)

- JedesJahr sollen 3% der Flachen des MIV an den Umweltverbund gegeben werden.
(Grundsatzbeschluss)

- Ein Leitziel der Verkehrsentwicklungsoll sein, dass sich ein 10-jahriges Kind im StraRenverkehr,
auch alleine, sicher bewegen kann. (Grundsatzbeschluss)

- Ein Leitziel, nicht nur eine Perspektive, der Verkehrsentwicklungsoll die Vision-Zero sein, im
Besonderen fir die schwacheren Verkehrsteilnehmer.
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Umsetzung vom Larmminderungsmalnahmen, innerhalb der nachsten 5 bis 8 Jahre, durch
Temporeduzierung und Fahrbahnsanierung, straBenrdumliche MaBnahmen und aktiven
Schallschutz an Briicken laut Larmaktionsplan vom Mai 2020

OffentlicherStraRenraum muss neu, als Lebensraum, gedacht werden

OffentlicherStraRenraum muss mehr Platz fiir FuRginger und Radfahrer erhalten und
Aufenthaltsqualitat bekommen.

Eine Verkehrsplanung mehr ausgerichtet auf die Geschwindigkeit von FuRgédngern (6 km/h — statt
60 km/h) soll zu einer Leitlinie werden. (Grundsatzbeschluss)

D.h. zum Beispiel, in neuen Wohngebieten, mit Spielstrallen, sind diese nicht einfach als gerade
Achsen auszufiihren. Empfehlenswertist auch Schilder mit der Angabe 6 km/h aufzustellen statt
des Schildes SpielstraRe.

Parkraummanagement im Sinne einer treibhausgasneutralen, emissionsfreien Verkehrswende

Ein Leitziel muss sein, den MIV-Anteil am Pendlerverkehr mittelfristig deutlich zu senken, durch
zusatzliche Verbesserungenim OV in der Fliche, P+R-Plitze mit kurz getakteten Buslinien,
Rufbussen etc. (siehe Kapitel zum OPNV, SPNV)

Umsetzen des Regio-Bahn-Konzeptes bis zum Jahr 2030, besonders Richtung Norden (siehe u.a. die
VCD Grafiken im Anhang, Anlage 01_VCD_S-Bahn-Netz Regensburg 2019-02-03, mit Vorschldagen zu
neuen Bahnhalten und Reaktivierung von Streckenabschnitten).

Umsetzung des 3. und 4. Streckengleiseszwischen Regensburg und Obertraubling bis spatestens
2030

Umsetzung der Elektrifizierung der Bahnstrecke bis nach Hof bis spatestens 2030, des Abschnitts
bis Schwandorf friiher, bis spatestens 2025

MaBnahme ,Sallerner Regenbriicke” stoppen

(Zu Verwaltungsentwurf, Kap. 8.1.1, S.74)

Der weitere Ausbau der NordgaustraRe und der Sallerner Regenbriicke sind im Sinne der oben
genannten Ziele konsequenterweise einzustellen.

Beidseitige einfache und optisch vertragliche LairmschutzmaBnahmen fiir das heutige
Verkehrsaufkommen an der NordgaustralRe sind willkommen.

Der bayerischen Staatsregierung ist kurzfristig mitzuteilen, dass der Ausbau des Lappersdorfer
Kreisels mit der SallernerRegenbriicke, als Autobahnausweichverkehr, kein Projekt mehrist, das
von stadtischer Seite noch unterstitzt wird.

- Damit soll die Stadtverwaltung kurzfristig von weiteren Planungsaufgaben entlastet werden und
auch eingestellte Haushaltsmittel konnen umgewidmet werden fir Projekte, die den
Umweltverbund fordern. (Grundsatzbeschluss)

Detaillierte Begriindung siehe unten im Kapitel: Leitprojekte Motorisierter Individualverkehr

(S. 17).

Sanierung A93 Tunnelrdhren Pfaffenstein ohne Dritte Rohre
(Zu Verwaltungsentwurf: Kap. 8.1.1, S. 74 und Kap. 8.3.2, S. 83)
Im Bereich der vorhandenen A93 Tunnelréhren ist keine Leistungsfahigkeitssteigerungaus
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volkswirtschaftlicher Sicht sinnvoll noch anzustreben.
a) Volkswirtschaftlich ist eine dritte Rohre nicht darstellbar

b) Geologischist eine dritte Rohre ein hohes Risiko und technisch nicht anzustreben
(siehe geologische Erfahrungen beim Bau der zwei heutigen Réhren in Wikipedia)

c) Inder Realisierungder Sanierung dervorhandenen Tunnelréhren sehen wir eine groRe
Chance fiir die Stiarkung des OV im Norden von Regensburg. U.a. kénnen hier
freigewordene Gelder fiir den Ausbau des OV (OPNV und SPNV) verwendet werden

D.h. es muss hier oberstes Ziel sein bei der Sanierung der vorhandenen Réhren ohne eine
Realisierungeines Ersatztunnels (3. R6hre) auszukommen.
Daraus soll u.a. auch eine zeitliche Planungssicherheit fiir das Sanierungsprojekt ergeben

Detaillierte Begriindung siehe unten im Kapitel: Leitprojekte Motorisierter Individualverkehr
(S.19).

Alle weiteren Schritte der Verkehrsentwicklungsollen den Umstieg vom MIV auf die Verkehrsarten
des Umweltverbundes starken. (Grundsatzbeschluss)

Ein interkommunales Projekt sollim Sinne von ,Wohnen leitet Mobilitat“ das Wohnen entlang von
heutigen und zukiinftigen SPNV und OPNV Achsen stirken

Zur Information empfehlen wir:
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/dialogprojekt-wohnen-leitet-mobilitaet-
verkehrswende-beginnt-vor-der-haustuer/

Und den Leitfaden mit Hinweisen zur Férderung:

https://www.vcd.org/fileadmin/user upload/Redaktion/Themen/Wohnen leitet Mobilitaet/pdf/
Handlungsleitfaden Intelligent mobil im Wohnquartier.pdf

Eine konsequente und zeitnahe Umsetzung des Luftreinhalteplanes soll beriicksichtigt werden
(ohne die MalRnahme Lappersdorfer Kreisel und Sallerner Regenbriicke!)
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Zum Kapitel 8 Mobilitat:

Ziel: Einleiten einer treibhausgasneutralen, emissionsfreien Verkehrswende, im Stadtgebiet, bis 2040

Erste wichtige Entscheidungen zur Umgestaltung des Mobilitdtsverhalten der Regensburger Biirger wurden
schon getroffen und auch im Entwurf zum RP2040 genannt.

- Neugestaltung des Bahnhofumfeldes (ZOB)

- Bau des Kernnetzes der Stadtbahn und Sicherung des weiteren Netzausbaus in der Stadt und im
Umland

- Umsetzung des Biirgerentscheides Radentscheid ,Einfiihrung eines Hauptroutennetzes fiir den
Radverkehr”

Deutlich unterreprasentiert sind jedoch Projekte und Ziele, die den Einpendler-Verkehrs mit dem MIV nach
Regensburg deutlich reduzieren.

Zur Reduzierung des MIV im Berufsverkehr miissen auch Ziele im Stadtentwicklungsplan festgeschrieben
werden, als Zielvereinbarung mit dem Landkreis Regensburg und tGber den Landkreis Regensburg hinaus.

Deutlich unterreprasentiert sind auch noch Ziele und Leitprojekte, die die Stadt der kurzen Wege fordern,
im Sinne der Umwege-empfindlichen Teilnehmer FuRganger und Radfahrer.

Eine Stadt der kurzen Wege gibt es flr FuBgédnger und Radfahrer nur, wenn Barrieren wie Bahngleise,
Fliisse oder stark befahrene Verkehrsachsen leicht, sicher und kreuzungsfrei, in moglichst kleinen
Abstdnden, zu queren sind. Eine mit hoher Aufenthaltsqualitat gestaltete Umgebung tragt ebenfallszu
einer hohen Akzeptanz fiir Wege zu FuB oder mit dem Fahrrad bei (Stichwort Flaniermeilen).

Die Wege der FuBgadnger und Radler miissen selbstverstandlich barrierefrei und durchgehend nutzbar sein.
Gegen Falschparker auf den Wegen bzw. an Bordsteinabsenkungen und in den Sichtdreieckenan
Einmindungen und Querungsstellen muss konsequent vorgegangen werden, um die erforderliche
Sicherheit zu gewahrleisten.

In liberpriifbaren Zwischenschritten, alle 5 Jahre, soll der Modalsplit als Ziel bis 2040, wie folgt
festgeschrieben werden:

Modalsplit Ziel mit definierten Zwischenschritten bis 2040:
Kalenderjahr 2018 2025 2030 2035 2040

mlV* 41% 36% 30% 25% 20%

*Der Anteil MIV und OPNV im Stadtgebiet sollen bis 2040 emissionsfreisein. D.h. auch, dass im Stadtgebiet
eine treibhausgasneutrale, emissionsfreie Energieversorgung aufgebaut werden muss.

Im Jahr 2040 soll der Modalsplit idealerweise nur noch einen MIV von 20% ausweisen, der sich dadurch
auf natiirlichem Wege eingestellt hat, dass der Umweltverbund entsprechend gestarkt wurde.
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Leitprojekte fiir den FuBverkehr

Gehen ist selbstverstdndlich. Gehen schont die Umwelt. Gehen férdert die Gesundheit. Gehen braucht aber
auch Platz und Qualitéit.

Fufgéngerfreundliche Rdume zeichnen sich durch attraktive éffentliche Bereiche aus, die Qualititen fiir den
Aufenthalt bieten. Eine Siedlungsstruktur, die eine gewisse Dichte zuléisst und ein feinmaschiges Wegenetz
mit Verbindungen, Gassen, Durchgdnge und Abkiirzungen fiir Zufufgehende bietet, ist Voraussetzung fiir
einen "gesunden" FufSverkehr. Die Vielfalt von Rdumen und Nutzungen sorgt fiir eine erlebnisreiche
Umgebung. Gestalterische Details, Griinbereiche und Pléitze erfreuen den Raum im Schritttempo zu erleben.
Passende Geschwindigkeiten und die Orientierung aufdas "menschliche Maf3" machen Kommunen
attraktiv. Zum Zufufsgehen kann durch gezielte Planung von éffentlichen Rdumen und durch
Bewusstseinsbildung wieder motiviert werden, was angesichts riickldufiger Trends besonders wichtig ist.
(https.//walk-space.at/)

Ubergeordnete Zielsetzung: Halten des hohen FuBgingeranteils im Binnenverkehr von gegenwirtig ca.
24% und erhéhen auf 30% im Jahr 2040

- Zur weiteren Verkehrsberuhigung und erhéhen der Aufenthaltsqualitat
- Ausweitung der bestehenden FulRgangerzonen und WohnverkehrsstraRen auf die ge samte Altstadt
innerhalb des Alleengiirtels, die Wohrde und Stadtamhof.

- Schaffen von attraktiven Flaniermeilen*im Stadtgebiet bzw. auch entlang der Donau von den
westlichen Stadtteilen liber die Altstadt bis in die dstlichen Stadtteile
(siehe Beispiel System von Flaniermeilen Leipzig, u.a. von Prof. Dr. Monheim
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-
de/Stadt/02.6 Dez6 Stadtentwicklung Bau/66 Verkehrs und Tiefbauamt/Verkehrskonzepte/Stadt
raumkonzept/2019 11 08 3 Wi-Beirat_Heiner_Rolf _Monheim.pdf)

*|deale Merkmale einerFlaniermeile: Ausreichend lang, breit auch fir Gruppen, glatt, umwegefrei,
durchgangig, interessante Umgebung, anregende Nutzungen, Baume, Banke..., verbindet, erschliel3t,
gute OPNV Anbindung, geringe Dominanz des Autoverkehr.

- Weitere Verkehrsberuhigung im Innenstadtbereich, durch:
o Konsequente Kontrolle vom motorisierten Verkehr einschl. Lieferverkehrund Handwerker.
o Uberpriifung und reduzieren von Zufahrtsberechtigungen.

o Herausnahme des Durchgangverkehrs und damit Verbesserungder Aufenthaltsqualitat
= Domplatz / Krauterermarkt
= Oberminsterstralie
= Am Brixener Hof / SchaffnerstraRe / Grasgasse / Frohliche TirkenstraRe
=  Dachauplatz
=  Petersweg/Emmeramsplatz (Zu- und Abfahrt zum Parkhaus Petersweg nur von Osten
zulassen, spatestens nach Umsetzung des neuen Parkhaus-Leitsystems)

- Schaffung attraktiver, umwegefreier FuRwegeverbindungeninsbesondere zur Uberwindung von

Barrieren wie Fllsse, Bahnlinien, und Hauptverkehrsstralten
(siehe konkrete Vorschldage im weiteren Text)
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Schaffen von Stadtteilzentren mit Marktplatzcharakter mit entsprechender Aufenthaltsqualitat
(entspricht ebenfallsder Forderung ,Stadt der kurzen Wege*“)

Schaffung fuRgangerfreundlicher Bereiche im Umfeld von Stadtteilzentren, an OPNV -Knotenpunkten,
an Schulen, Kindergarten, Altenheimen, Krankenhausern und anderen sensiblen Einrichtungen

z.B. auch durch Reduzierung von Parkplatzen in der WahlenstraBe, Glockengasse, Unter den
Schwibbogen, Domplatz, Alter Kornmarkt, Emmeramsplatz

Konsequente Schaffung verkehrsberuhigter Bereiche (6 km/h) bei der Planung von Neubaugebieten,
aber auch bei StraRenunterhaltsmafRnahmen im Bestand

Vermeidung von Umwegen fir FuBganger durch Entwicklung eines engmaschigen Wegenetzes (Liicken
schlieBen!)

Schiitzen von FuRgangern (Vision Zero) z.B. durch:
(*beinhaltet Zitate aus dem Vortrag von Prof. Dr. Heiner Monheim vom 05.03.2020 in Regensburg,
,Von der auto- zur menschengerechten Stadt. Verkehrswende fiir Regensburg”)

o Schiitzen von FuBwegen/ Freihalten von Ecken vor parkenden Fahrzeugen durch vorgezogene
GehwegmaBnahmen, Pfosten, Biigel oder auch Fahrradabstellblgel.

o Verkiirzung von Querungsstrecken durch bauliche MaRnahmen
(Querungshilfen: Querungsinseln, Querungszungen zw. parkenden Autos, aufgehodhte
Querungsstellen mit ,Haifischzahnen”.)

o Sichtbarkeit der FuRganger erhdhen besonders in Einmiindungsbereichen aller Art
auch durch mehr Baumbepflanzungen im Parkstreifenbereich

o Baumbepflanzungen an Gehwegiiberfahrten
Begriindung warum Baume?: Erhohter Klimaschutz, Schattenspender, Orientierungshilfe,
Gliederungselement, Lebensraum, Entsiegelungs- und Versickerungshelfer,
Markierungsbereich fiir besondere Bereiche, fordert die Idee der Flaniermeile.

o Borsteinkanten an Ecken konsequent absenken (auch im Bestand beseitigen)

o Kanten zum Beispiel zw. Fahrradwegen und FuRwegen als Stolperkanten konsequent
vermeiden (auch im Bestand beseitigen)
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Leitprojekte fiir den FuR- und Radverkehr

Fiir den FuB- und Radverkehr sind deutlich mehr konkrete Ziele bzw. Leitprojekte zu formulieren, um im
Jahr 2040 einen gemeinsamen Modalsplit von 63% zu erreichen.

Schaffen eines griinen Korridors vom Stadtwesten iber den Siidosten bis zu den Donauauen, mit
einer Wegeflihrung fir FuRganger und Radfahrer.
Arbeitstitel: Griinkorridor und Flaniermeile Burgunderring

Konsequente Umsetzung des beschlossenen Grundsatzbeschlusses ,fahrradfreundliche Stadt
Regensburg” von 22.01.2019, (VO/18/15035/61) Stichwort ,Wichtige Liicken im Radwegenetz (und
damit auch fir FuBgénger) schlieRen, bis 2030.

Konsequente Umsetzung des Radentscheids von Fahrradhauptrouten im Schattennetz

mit sichtbarer, sicherer und moglichst einheitlicher Fiihrung der Radwegehauptrouten.
EinschlieRlich schaffen von mehr Fahrradabstellanlagen im ganzen Stadtgebiet (bis 10.000) im
offentlichen Raum.

o davon schaffen von 3.000 sicheren Fahrradstellplatzen rund um den Hauptbahnhof,
Uberwiegendin Fahrradparkhdusern

o Schaffen von sicheren liberdachten Fahrradabstellanlagen im ganzen Stadtgebiet, im
offentlichen Raum

Schaffen von deutlich mehr Fahrradstraen und Fahrradzonen im existierenden Strallen-
Schattennetz

Realisieren von baulichen Leitprojekten fiir den FuB- und Radverkehr innerhalb der nachsten 15 bis
20 Jahre, zur Uberbriickung von Barrieren (Fliisse, Bahngleise, stark befahrene StraRen) im ganzen
Stadtgebiet, mit dem Ziel eine fulgianger- und fahrradfreundliche Stadt mit kurzen Wegen zu
werden:

Folgende Briicken, Uber- und Unterfiihrungen, ausgefiihrt nur fiir FuRganger und Radfahrer sind
notwendig, um Regensburg nachhaltig fiir diese Verkehrsarten zu einer Stadt mit kurzen Wegen zu

entwickeln:

1.

Donaubriicke Sinzing/Riegling— GroBpriifening, neben der vorhandenen Eisenbahnbriicke auf
vorhandenen Pfeilern schaffen (bereits beschlossen; Realisierungvoraussichtlich in 2022)

Donaubriicke GroRpriifening — Mariaort, neben der vorhandenen Mariaorter-Eisenbahnbriicke
schaffen (Vorbild Sinzinger Eisenbahnbriicke) oder verbreitern des Weges tiber die Briicke

Donaubriicke von Kneitingzum Donauradweg auf der Slidseite, evtl. gemeinsame Losung mit
Anschluss OPNV

Donaubriicke Eiserner Steg — behindertengerecht ausbauen und auch fiir Radverkehr mit Rampen
nutzbar machen oder besser noch: Neubau zwischen HolzlandestralRe und Schopperplatz (ohne

Beriicksichtigung des OPNV kénnte dieser Steg deutlich ,harmloser” und damit Welterbe-
vertraglich gestaltet werden.

Donaubriicke — Seitenarm — Grieser Steg: Erneuerung lauft
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6. Donau-/Regenbriicke Weichs -->Holzgartensteg, Wettbewerb abgebrochen, Umsetzung wegen
fehlenderFinanzierung derzeit offen. Bedarf wurde nicht in Frage gestellt.

7. Donaubriicke SchwabelweiserEisenbahnbriicke —> Schaffung einer eigenen Briicke flir FuBganger
und Radfahrer im Pendlerverkehr - aber auch als Teil des Burgunderringes — mit Zugang zu
Donauauen aus angrenzenden Stadtgebieten (siehe Anlagen 02a+b_VCD_Stellungnahme B-Plan
274 + Anlage)

8. Eigene Briicke flr FuBganger und Radfahrer (iber den Westhafen im weiteren Verlauf des
Burgunderrings in Richtung Siden (siehe Anlagen 02a+b_VCD_Stellungnahme B-Plan 274 + Anlage)

9. Uberfiihrung fiir FuRganger und Radfahrer tiber die Straubinger StraRe (B8) im weiteren Verlauf
des Burgunderrings in Richtung Stiden (siehe Anlagen 02a+b_VCD_Stellungnahme B-Plan 274 +
Anlage)

10. FuRganger- und Fahrrad-Briicke iiber den Olhafen zur Verkniipfung der Hauptrouten 4 und 14 aus
dem Plan ,Wichtige Liicken im Radwegenetz” der Stadtverwaltung entlang des stidlichen Donau-
Ufers (siehe Anlagen 02a+b_VCD_Stellungnahme B-Plan 274 + Anlage)

11. Regenbriicke bei Gallinghofen — FuRgdnger- und Fahrradbriicke moglichst an vorhandene Briicke
(B16) anhdngen und bei Hochwasser an Seilen hochziehen (siehe Seilbriicke in Amberg).

/
A

12. Uberfiihrung iiber die NordgaustraRe in Verlangerung der Achse ,Alte Waldmiinchener StraRe* zur
ErschlieBung des Sandberg/Sallerner Berg liber FichtelgebirgstraRe.

13. Eisbuckelbriicke westlich von Hauptbahnhof (ber die Gleise, und idealer Weise lber die
FriedensstraBe, in Verlangerung der UniversitatsstralRe bis zum Busparkplatz Fritz-Fend-Stralte.

14. Stegvom Mailzereiweg Uber die FriedensstralRe zur Slidseite des Hauptbahnhofes (Arcaden) zu

einemdort zu platzierenden Fahrradparkhaus als direkten Anschluss des Universitatsgelandes an
den Hauptbahnhof
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Behindertengerechte Erneuerung des Safferlinger Stegs Gber Bahngleise, als wichtiges Bindeglied
fur den Radweg entlang der Bahngleise vom Hauptbahnhof bis Burgweinting

Unterfliihrung der Autobahn A3 neben den Bahngleisenim Zuge des zu entwickelnden Radweges
entlang der Bahngleise im Siidosten in Richtung Burgweinting

Uberfiihrung tber Straubinger StraBe (B8) im Zuge der Fahrradhauptroute entlang der Osttangente
Odessa-Ring.

Querung der Gleise zwischen der Prinz-Leopold-Kaserne und dem Hohen Kreuz als Teil des
,Burgunderrings” (siehe auch Birgerbeteiligung/Planung ISEK,
https://www.regensburg.de/rathaus/regensburg-plant-und-baut/soziale-stadt-innerer-
suedosten/aktuelles-zum-projekt-soziale-stadt/isek-innerer-suedosten).

Uberfiihrung der Landshuter StraRe in Hohe der AlemannenstraRe als Teil des Burgunderringes
(siehe auch Blrgerbeteiligung/Planung ISEK).

Uberfiihrung (Referenz Hovenring, Eindhoven, NL) des gesamten Kreuzungsbereiches der Kreuzung
(FrankenstraBe — Walhalla StraBe mit NordgaustraBe) am Donau Einkaufszentrum (DEZ)

Im Zuge der Sanierung der Frankenbriicke: Schaffen von regelkonformen Ful3- und Radwegen auf
beiden Seiten der Briicke, mit Zweirichtungsradweg auf der Studseite, mit direktem FuB - und
Radweganschluss an den Reinhausener Damm, und an der Siidseite eine Treppe mit
Fahrradschieberampe zur Unteren RegenstraRe.
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Ergdnzende MaRnahmen zur Férderung des FuRR- und Radverkehrs:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Umbau der BajuwarenstraBe mit beidseitigemregelkonformen Rad- und FuBweg
(evtl. schrittweise Umsetzung, Anfang zw. Landshuter und Einmindung Von-Seekt-StraRe)

Legale Anfahrt Beerenmeile fiir den Radverkehr, Anbindung an FuBwege schaffen

Kreuzung Unterislinger Weg / RauberstralRe sicher ausbauen fir Fuk- und Radverkehr,
einschlieRlich beidseitigem Radweg bis Ortseingang Oberisling.

Winterdienst fiir den Radverkehr verbessern = Liicken schlieRen und Qualitdt der Raumung
verbessern (siehe Arbeitsliste von ADFC und VCD mit Fuhramt)

Beleuchtung aller Radwege an Hauptrouten sicherstellen— Lichtliicken bei Radwegen schlieen
(Beispiele fehlenderBeleuchtung: Griinkorridor Hintere Mihlweg, Griinkorridor zw. Unterislinger
Weg und Brixenpark, Uferweg zwischen Hundsumkehr und Pfaffensteiner Wehr)

Beleuchtung mit smarten Leuchten, die auf 10% abdimmen, wenn keine Bewegung/N&dherung
vorhanden ist und die entsprechend tierfreundlich sind.

Einrichten einerverbesserten Fahrradwegweisung im ganzen Stadtgebiet, auch entlang der
Hauptrouten und Fahrradwegen in den Landkreis

Schritt fir Schritt Umsetzung des Radverkehrsplanes (kleine und groRe MaRnahmen).
Die Umsetzung kann noch nicht als ,,abgeschlossen” gelten!

Abbau von Barrieren durch Ausnahme von Fahrtrichtungsgeboten, Durchladssigkeit von Sperren
sowie weiterer Offnung von EinbahnstraRen

Abschaffen von Anforderungsampeln fiir Radfahrer und FuRganger im ganzen Stadtgebiet.

Im Sinne von Vision Zero sind an allen Kreuzungen mit LSA, wo dies umsetzbar ist, die Griinphasen
von FuRgangern und Radfahrern von Rechtsabbiegern und Linksabbiegern zu trennen.

Schaffen von sicheren, baulich getrennten Radwegen an bekannten Unfall- bzw.
Gefahrenschwerpunkten
z.B. PriifeningerstralRe, BajuwarenstraBe, Donaustauferstralle etc.

Schaffen von Radwegen abseits von HauptverkehrsstralBen z.B. entlang von Fliissen, Bahnlinien,
Autobahnen.

a) z.B. Radweg entlang der Bahnstrecke nach Westen von der Klenze briicke bis nach Prifening
bzw. bis zur Fahrradbriicke Sinzinger Eisenbahnbriicke.

b) z.B. Radweg entlang des Bahndammes von Radweg Candis bis zur Donauarena.

c) sonst siehe den sog. ,Lickenplan” der Stadtverwaltung, Beschluss im Stadtrat

Schaffung dezentraler, zielnaher, attraktiver Abstellmoglichkeiten

(auch Uberdachte Abstellanlagenin Wohnquartieren, z.B. im stdlichen Dachauplatz, an Schulen
und Studentenwohnheimen, dort wo Fahrrader im 6ffentlichen Raum oder an Hauswanden einfach
rumstehen)

Mobilitatsberatung fir Firmen im Stadtgebiet z.B. zur Dienstfahrradregelung fiir Mitarbeiter
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Leitprojekte fiir den OPNV und SPNV

Fiir den offentlichen Personenverkehr sind deutlich mehr konkrete Ziele bzw. Leitprojekte zu
formulieren, um im Jahr 2040 einen Modalsplit von mindestens 17% zu erreichen.

(*Absdtze beinhaltet Zitate/ konkrete Hinweise aus dem Vortrag von Prof. Dr. Heiner Monheim
vom 05.03.2020 in Regensburg, ,,Von der auto- zur menschengerechten Stadt. Verkehrswende fiir
Regensburg”)

- Wie bereits genannt: Neugestaltung des Bahnhofumfeldes (ZOB)

- Wie bereits genannt: Bau des Kernnetzes der Stadtbahn und Sicherung des weiteren Netzausbaus
in der Stadt und im Umland

- OPNV inder Flache stirken, z.B. Rufbusse (Beispiel Texel/Niederlande), P+R-Plitze mit kurz
getakteten Buslinien*

- Quartierbusse, um regionale Verflechtungen abzubilden — Kleinrdumiger denken — u.a. auch, um
kleinerund mittlere Ortschaften untereinander zu verbinden (Ortsbussysteme),
FeinerschlieRungdurch OPNV mit Orts- bzw. Landbusnetzen inklusive Dorfbussen*

- Erhohen der Netz- und Haltestellendichte am Stadtrand (OPNV und SPNV) und im vorhandenen
Netz*

- Erarbeiten einesbetrieblichen Mobilitatsmanagementkonzeptes mit lenkenden MalRnahmen fir
den Berufsverkehr unter Einbindung der Betriebe *

- Den OPNV gegenfinanzieren iber Parkplatzgebiihren von Parkplitzen im 6ffentlichen Raum (siehe

AGORA-Verkehrswende ,,Umparken — den 6ffentlichen Raum gerechter verteilen.”)

- EinfUhren eines Regio-S-Bahn Verkehr, wie aktuell durch das BEG Gutachten kommuniziert wurde,
einschlieRlich neuer Bahnhalte und einer Verkiirzung der Taktzeiten im Berufsverkehr von 15 bis 20
Min. (30 Min. gibt es teils heute schon!)

Durchsetzen und dranbleiben! (Grundsatzbeschluss)

- Schaffen einer Arbeitsgemeinschafft,, Pro Schiene Region Regensburg” angefiihrt von den
politischen Spitzen aus Stadt und Landkreis = RegelmaRiges Treffen mit Experten und
Interessenvertreternaus dem Bereich OPNV und SPNV, Vorschlag 4 bis 6x im Jahr.

(Nicht nur begrenzt auf das Thema Stadtbahn, wegen der Verknipfung mit dem Landkreis).
- Leitziele zum Thema Ausbau der Bahnlinien und Halte (siehe u.a. Punkte oben in der Einleitung)

- Neubau bzw. Ausbau von Bahnhaltepunkten im Stadtgebiet:

o Schaffen von neuenBahnhalten:
*  in Wutzlhofen/Haslbach im Norden; entsprechend SPNV-Gutachten

= WalhallastalRe (bereitsseitLangem in Aussicht gestellt, aber noch nicht umgesetzt)
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=  Straubinger StraRe (Umsetzung laut SPNV-Gutachten verkehrlich empfohlen)

= DieselstralBe/Purkelgutim Regensburger Osten ndhe Zugang zur Ostumgehung
(Umsetzung laut SPNV-Gutachten verkehrlich empfohlen)

= Klenzebriicke im Westen; entsprechend SPNV-Gutachten (Unterfiihrung
LilientalstraBe ist zu nah an Priifening, Kumpfmiuhler Briicke ist zu nah am
Hauptbahnhof, siehe Anlage 03_VCD_ Bahnhalt Klenzebriicke SPNV Gutachten)

Wichtig ist, dass diese Bahnhaltepunkte die Verkniipfung mit dem OPNV erméglichen und auch
mit anderen Verkehrsarten des Umweltverbundes. Das Bus-Liniennetzist dahingehend anzupassen.

o Ausbau des Priifeninger Bahnhofes mit einer FuR- und Fahrradiiberfiihrung von der
Nordseite der Gleise zur Siidseite und barrierefreien Zugangen zu den Bahnsteigen.

o Einweiterer moglicher Ausbau des Burgweintinger Bahnhaltepunkts sollte planerisch in
Erwagung gezogen werden. Burgweinting sollte weiter ausgebaut werden und z.B.
Leistungen von Bahnhof Obertraubling Gbernehmen.

(Siehe Anlage 04_VCD_Umfahrung und Entlastungszahlen Tunnel Pfaffenstein und
Bahnhalte)

- Das Aufstelleneines neuen Nahverkehrsplans mit dem Landkreis ist Gberfallig. Der neue
Nahverkehrsplan muss u.a. noch viel mehr auf die Flache ausgerichtet sein, mit stetig steigend
Takt.

- Einrichten einesdifferenzierten Busnetzes mit Schnellbuslinien, Landbuslinien, Stadt- und
Ortsnetzbusse, Dorf- und Quartiersbusnetze*

- Entwickeln und Einrichten von mehr Treffpunkthaltestellenin Stadt- und Landkreis*

- Mebhr flexiblerund differenzierter OPNV (von Schnellbus bis Rufbus) mit Integration von Car
Sharing, Rider Sharing und Biirgerautos, Leihfahrrader, Mitnahmeangeboten von Fahrradern oder
auch Paketen*

- Konsequente Bevorzugung des OPNV gegeniiber dem MIV durch Busspuren, Busschleusen, Ampel-
vorrangschaltungen, attraktive Haltestellengestaltung, stralenunabhangig geflihrte Trassen im
Vorlaufbetrieb zur Einflihrung einer Stadtbahn.

- Konkret z.B. Sperrung der ThundorferstraBBe fiir den MIV
In der ThundorferstraRe soll eine weitere Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
stattfinden und eine sogenannte ,,Kommunal-Trasse” entstehen. (siehe Vorbild in Hamburg). Diese
Kommunal-Trasse muss eindeutigsignalisieren, hierist MIV als Durchgangsverkehr in beiden
Fahrtrichtungen untersagt.
Es soll nur noch der kommunale Verkehr fahren diirfen, mit Ausnahmen fiir Anliegerverkehr, den
Lieferverkehrfir die Anlieger mit bestimmten Lieferzeiten, Taxis und dem Radverkehr.
Auch der Querverkehr aus der WeiRe-Hahnen-Gasse muss eingestellt werden. Dies muss u.a. auch
eine hohe Prioritdat bekommen, um Fullgdnger, meist Touristen, in diesem Bereich zu schiitzen.
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- Verdichtung aller Buslinientagsiiber auf einen 10 bis 15-Minuten-Grundtakt
- Schaffung von mehr dezentralen P+R-Platze an den Schienenstrecken im Umland

- Reduzierung des motorisierten Individualverkehrsin der D.-Martin-Luther-StralRe, z.B. durch eine
komplette Unterbrechung des Durchgangsverkehrs in Hohe Dachauplatz und Einfiihren von Tempo
30.

- EinfGhren einer MobilCard fir die Nutzung der Verkehrsarten des Umweltverbundes (Stichwort
»Mobility on demand*)

- Qualitatsoffensive Haltestellen —die Haltestellen sind das Aushdngeschild, die Visitenkarte des
OPNV. Sie missen einladend sein durch: gute Beleuchtung, ausreichend groRe Warteflichen,
Sauberkeit, Witterungsschutz, Information (gut lesbare und aktuelle Fahrpldne, Umgebungspléne,
Tarifinfos), Barrierefreiheit, Sitzmdoglichkeiten, Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln
(RadlIstander/-Bugel im tiberdachten Bereich, Bike-/Car-Sharing)

Wichtige Bushaltestellen und Bahnhaltepunkte miissen dariiber hinaus weiteren Service anbieten,
etwa SchlielRfacher mit Lademoglichkeiten fir E-Bike-Akkus, geschlossene Radabstellanlagen fir
teure E-Bikes oder Rennrader, digitale Fahrplan-Infos, Kiosks oder zumindest Getranke-
/Kaffeeautomaten u. &.

Es muss den Menschen Freude machen, den OPNV zu nutzen — heute ist es oft so, dass man sich als
Verkehrsteilnehmer2. oder 3. Klasse fiihlt!

- Vorantreiben der Digitalisierung des OPNV und SPNV u.a. mit einheitlichen Zahl - und Tarifsystem.

*Mehr Flat-Rate-Angebote, die zum Umstieg vom mlV auf den OPNV/SPNV anregen.
o Generalabo und Halbtax-Abo Schweiz
(https://www.sbb.ch/de/abos-billette/abonnemente/halbtax.html)
o Kombitickets fiir 6ffentliche Veranstaltungen bzw. Veranstaltungen im Stadtgebiet
Hoteltickets
Ausweitung des 365 EUR-Tickets auf weitere Nutzergruppen im Pendlerverkehr

- Mehr positive Kommunikation und Marketing fiir den OPNV und SPNV.
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Leitprojekte Motorisierter Individualverkehr

Ubergeordnete Zielsetzung: Reduzierung des Anteils des MIV im Binnenverkehr von derzeit ca. 41% auf
zundachst 30% im Jahr 2030 und auf 20% im Jahr 2040.

- Weitgehend autofreie Altstadt
- Einleiten weitere verkehrsberuhigende MaRnahmen im ganzen Stadtgebiet

- Ausweitung des Systems Parkraummanagement von der Altstadt auf die altstadtnahen Gebiete,
auf Universitat, OTH und Klinikum und langerfristig die Gesamtstadt zur differenzierten Steuerung
der Verkehrsmittelwahl durch den Preis

- Folgende Grundsiatze bei der Hohe der Parkplatzgebiihren gilt es einzufiihren:
- je ndher man dem Zentrum kommt umso mehr sollen 6ffentliche Parkplatze auf der StralRe
reduziert werden.
- Parken oder Kurzparken im 6ffentlichen Raum soll teurer sein als im Parkhaus
- Je ndher man ins Zentrum kommt, umso teurer wird das Parken und die Parkdauer die
erlaubt wird, wird umso kiirzer.

- Parkgebiihren sind regelmaRig, mindestens jedoch jahrlich, preislich zu erhéhen, wie Tickets im
OPNV (siehe Begriindung/Beispiel weiterunten)

- Anwohner-Parkausweise sollen nur als Jahresausweis erworben werden kénnen.
- Jendher man ins Zentrum kommt, umso teurer sollen Anwohner-Parkausweise werden

- Je ndher man ins Zentrum kommt, umso starker sollenauch Anwohnerparkplatze weiterreduziert
werden, besonders in der Ndhe der existierenden Parkhauser.

- Die Gebihren-fiir Anwohnerparkausweise sollen deutlich erhéht werden (dhnliche Hohe wie ein
Anwohner-Dauerparkausweis in einem 6ffentlichen Parkhaus, derzeit 38 EUR/ Monat).

- Verhinderung von Durchgangsverkehr in der Altstadt durch Netzunterbrechungen in der Achse
Thundofer- KeplerstraBe (siehe Kommunal-Trasse), am Emmeramsplatz, in der Obermiinsterstrale,
am Dachauplatz, am Alten Kornmarkt, am Domplatz, Am Brixener Hof bis Frohliche Turken StraRe,
Drei Kronen Gasse.

- Konsequente Uberwachung des ruhenden und flieRenden Auto-Verkehrs zur Durchsetzung von
Parkraumkonzepten und Verkehrsberuhigungsmallnahmen (Tempo-30-Zonen, verkehrsberuhigte
Bereiche, Wohnverkehrsstralen, FuBgiangerzonen und Fahrradzonen)

- Regelgeschwindigkeit Tempo 30 im gesamten Stadtbereich; AusfallstraBen kénnen aus dieser Regel
ausgenommen werden.
Ein erster Schritt konnte sein, Tempo 30 in der heutigen Umweltzone als Regelgeschwindigkeit
einzufihren plus der angrenzenden StraBen/ZufahrtsstraRen: komplette D.-Martin-Luther StraRRe,
rund um den Ernst-Reuter-Platz, Kumpfmihler StraRe ab Kumpfmiihler Briicke, Wittelsbacherstr.,
Innere Prifeninger Str. ab WilhelmstraBe, Rund um den Platz der Einheit, komplette Dr. Johann-
Meier-Str., innere Landshuter Str. ab Stobdusplatz, Luitpold Str., Wohrdstralle,
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Rickbau tUberdimensionierter Verkehrsflachen (z.B. Adolf-Schmetzer-StraRe, GreflingerStralte,
Clermont-Ferrand-Allee, Rennweg, BayerwaldstralRe etc.) zugunsten der Verkehrsarten des
Umweltverbundes, Griinflachen, Bauland etc.

Rickbau von Parkplatzen fiir Baumalleen und mehr Platz fiir FuRganger und Radfahrer, im ganzen
Stadtgebiet.

Weitere Anpassung der Stellplatzsatzung zu Gunsten der Forderung des Radverkehrs und des
OPNV Anschlusses

Forderung von Carsharing-Projekten mit Elektromobilitat, z.B. durch privilegierte Vergabe von
Stellplatzen

Errichtung von Stellpldtzenin Wohngebieten in Sammelanlagen in gleicher Entfernung von den
Wohnungen wie OPNV-Haltestellen

MaBnahme ,,Sallerner Regenbriicke” stoppen (Zu Verwaltungsentwurf, Kap. 8.1.1, S.74)
Begriindung: Volligabsurd ist die Bewertung des Baus der Sallerner Regenbriicke im
Luftreinhalteplan als MaRnahme zur Verbesserungder Umweltsituation: In der Broschiire
,Planungsprojekt NordgaustralRe und SallernerBriicke” der Stadt Regensburg vom September 1995
wird die Belastung der Amberger Stralle fiir das Jahr 2010 nach dem Bau der Sallerner Regen-
briicke und dem Ausbau der NordgaustraBe mit ca. 15.000 Kfz/d angegeben — gegeniiber ca.
17.000 Kfz/dim Jahr 1994 also einRickgang um lediglichca. 12%, der wiederum in der Praxis keine
splirbaren Auswirkungen hatte.

(Die postulierte Entlastungswirkung von ca. 15.000 Kfz/d in der Amberger StrafSe bezieht sich auf
die ohne Sallerner Regenbriicke prognostizierte Belastung von ca. 30.000 Kfz/d; bei diesem Wert
handelt es sich aber lediglich um ein theoretisches Rechenmodell, da eine zwei-streifige Strafie mit
ErschliefSungsfunktion, wie die Amberger StrafSe, gar nicht in der Lage ist, eine Belastung von

30.000 Kfz/d zu bewdltigen.)
Der geringfligigen, von der Zunahme des Kraftfahrzeugverkehrs rasch wieder kompensierten
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Entlastungswirkung steht aber eine drastische Mehrbelastung der bisher dem Straenverkehr
abgewandten Westseite der Bebauung entlang der Amberger StraRe in Héhe von ca. 30.000 Kfz/d
gegeniiber. Angesichts der vergleichsweise kleinrdaumigen Verhaltnisse im Planungsgebiet wiirden
die von der Sallerner Regenbriicke ausgehenden Abgas- und Larmbelastungen den gleichen Bereich
wie bisher betreffen; eine Verbesserung der Umweltsituation ist also nicht erzielbar. Im Gegenteil:
trotz aller massiven Eingriffe der vergangenen Jahrzehnte stellt das Regental immer noch eine fir
den Luftaustausch wichtige Schneise dar — was merkwdirdiger- und unverstandlicherweise flir den
Luftreinhalteplan fir die Stadt Regensburg keiner Erwdahnung wert zu seinscheint. Der Bau der
Sallerner Regenbriicke wiirde diese Durchliftungsfunktion massiv beeintrachtigen und ist deshalb
auch aus diesem Grund abzulehnen. Die Bezeichnung ,, Ortsumgehung” fir eine StralRe, die mitten
durch das Stadtgebiet fiihrt und diesesin zwei Teile zerschneidet, erscheint nicht angebracht.

Fazit: Das Projekt Sallerner Regentalbriicke muss aus dem Luftreinhalteplan und als MaBnahme
gestrichen werden.

Alternativ schlagen wir zur Entlastung der Biirger in der Amberger Stralle, die
Verlegung der BundesstraBe B15 (Amberger Strafle) auf die B16 vor.

... Verlegung der
BundesstrafBe
~=2 B16 zur Ent-
lastung der
Amberger
StraBle

Stralenverlauf

= friher

- Bestand
== zu andern

neu

e Grafik: vcD

Verkehrsclub
Deutschland

Kartengrundlage:
OpenStreetMap

Bild 1: Verlegung der B15 auf die B16 als MafSnahme zur Entlastung der Amberger Strafle

Wir weisen darauf hin, dass bereitsvor Jahren die B15 im Sliden Regensburgs von der
Obertraublinger StralRe auf die parallele Max-Planck-StraRe (Bild 1: lila Pfeile) verlegt wurde, um
den Ortskern von Burgweinting vom Verkehr der Bundesstralie zu entlasten. Seit der Fertigstellung
der Pilsen-Allee (Osttangente) gibtes nun auch die Moglichkeit, ohne zusatzliche
StraBenbaumalnahmen, die Amberger Stralle vom Kraftverkehr zu entlasten.

Dazu kann die B15 ab Gallingkofen auf der B16 in Richtung Haslbach gefiihrt werden und von dort
Uber die Pilsen-Allee (Osttangente) und den Odessa-Ring (Ostumgehung) weiter zur Max-Planck-
Strale (grlne Linie) verlaufen.
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Zu diesem Zweck sollte die Verkehrsfiihrung an der Anschlussstelle der B16 in Gallingkofen so
angepasst werden, dass die Hauptfahrtrichtung von Zeitlarn in Richtung Haslbach verlduft und die
Abfahrt der B16 aus Richtung Lappersdorfer Kreisel sowie die Amberger Stralle als untergeordnete
StraBen angeschlossen werden (siehe Bild 2).

B15 N
Zeitlarn

B16 B15/B16

W
Lappersdorfer Kreisel Haslbach
| Amberger Strafte
A\

Bild 2: Hauptverkehrsfiihrung von Zeitlarn auf die B16 Richtung Haslbach

AnschlieBendkann die Geschwindigkeit in der Amberger StraBe auf 30 km/h reduziert werden. Die
damit verbundene Reduzierung des Autoverkehrs in der Amberger Stralle wird sich dann auch
positiv auf die heute regelméaRig tiberlastete Kreuzung am Donaueinkaufszentrum und im weiteren
Verlauf auf die Landshuter StraRe auswirken!

Sanierung A93 Tunnelréhren Pfaffenstein ohne Dritte Rohre

(Zu Verwaltungsentwurf: Kap. 8.1.1, S. 74 und Kap. 8.3.2, S. 83)
Im Bereich der vorhandenen A93 Tunnelréhren ist eine Leistungsfahigkeitssteigerung aus
folgenden Griinden weder sinnvoll noch anzustreben:

a) Volkswirtschaftlich ist eine dritte Rohre nicht darstellbar

b) Geologisch ist eine dritte Rohre ein hohes Risiko und technisch nicht anzustreben
(siehe geologische Erfahrungen beim Bau der zwei heutigen Rohren in Wikipedia)

c) In der Realisierung der Sanierung der vorhandenen Tunnelréhren sehen wir eine groRe Chance
fur die Starkung des OV im Norden von Regensburg. U.a. kénnen hier freigewordene Gelder fiir
den Ausbau des OV (OPNV und SPNV) verwendet werden

D.h. es muss hier oberstes Ziel sein bei der Sanierung der vorhandenen Réhren, ohne eine
Realisierungeines Ersatztunnels (3. Rohre) auszukommen.
Daraus soll u.a. auch eine zeitliche Planungssicherheit fiir das Sanierungsprojekt ergeben

Weiterhin soll das Risiko gemindert werden, dass durch den Bau einer3. R6hre in unmittelbarer
Nahe der vorhandenen Rohren die vorhanden R6hren im Betrieb geschadigt werden.
Schon beim Bau der 2 vorhanden Réhren wurde auf geologische Schwierigkeiten hingewiesen.

,Die Ausfiihrung des Tunnels erfolgte in Spritzbetonbauweise. Aufgrund unregelméanig
verlaufender Schichten mit unterschiedlichen Festigkeiten traten beim Bau
Schwierigkeiten auf. Es gab zwei grof3e Verbriiche.”

Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Tunnel_Pfaffenstein

Fiir die Baustellenvorphase sind folgende Oberziele anzustreben:
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1)

2)

Verkiirzen der Baustellenzeitbzw. Vollsperrung der Tunnelréhren auf ein Minimum

Das Ausschreibungsziel fir beide Tunnelréhren:

a) Sanierung maximal 2 — 3 Jahre je Fahrtrichtung (die gesamte Bauzeit der heutigen Réhren
hat nur 3 Jahre gedauert.

b) D.h. einenVollsperrung einer Tunnelréhre darf maximal 2 Jahre je Fahrtrichtung zur
Sanierung andauern

Vor Beginn der tatsachlichen Baustellenzeit (Sperrung eines Tunnels), sollenfolgende
Umleitungen/Ersatzverkehre/MaRnahmen maoglich gemacht werden, um groRRe
Stausituationen zu vermeiden, unter Berlicksichtigung, dass gewisse Einschrankung innerhalb
einer Baustellenphase zumutbar sind:

Sudliche ,,Umfahrung Blau“ iiber B85 (Schwandorf-Cham) und B20 (Cham-AK
Steinach/Straubing) und Westliche ,,Umfahrung Rot/Rote Route seit 2004“ (AK Regensburg —
AS Beratzhausen — R 11 — St 2165 — St 2235 — Umgehung Burglengenfeld — B 15 — AS Ponholz)
sollen entsprechend ausgebaut und digital dynamisch beschildert werden, zur Aufnahme
folgenderUmleitungsverkehre:

Umfahrung Blau: 5.000 zuséatzliche Fahrzeuge pro Tag, je Fahrtrichtungen

Umfahrung Rot: 3.000 zusatzliche Fahrzeuge pro Tag, je Fahrtrichtungen

(siehe

Anlage 04_VCD_Umfahrung und Entlastungszahlen Tunnel Pfaffenstein und Bahnhalte,

Anlage 05_VCD_A93 Zahlstellen Fahrzeuge pro Richtung 2018,

Anlage 06_VCD_Entlastungs und Umfahrungspotential Tunnel,

Anlage 07_VCD_Fahrzeitenvergleich A93 mit Umleitungen_Blau_Rot_Gelb)

a) Einrichten einerstadtnahen Umfahrung, genannt Umfahrung Gelb, (iber B16 — Odessa Ring
Umfahrung Gelb: 8.000 zusatzliche Fahrzeuge

b) Alsweitere MaBnahme ist ein Mobilitdtspakt, mit den groRen betroffenen Arbeitgebernin
der Region anzustreben, mit dem Ziel die Verkehre (Pendler und Lieferverkehr) auf der
A93, wahrend der Baustellenzeit, auf ein Minimum zu reduzieren bzw. umzuleiten:

i) durch 100% Homeoffice oder teilweise Home-Office (50%) bei Angestellten.

ii) durch Lockern/Verschieben von Kernarbeitszeiten, vor allem im Angestelltenbereich,
u.a. auch mit Homeoffice-Anteilen

iii) Verlagern von Pendlerverkehr auf die Bahn mit Anbindung von Schnellbussen

iv) Verlagernvon Transporten/Glitern auf den Schienenverkehr

Das Potenzial zur wochentaglichen Verkehrsreduzierung auf der A93 gegentiber heute
wird konservativ auf 2.000 Fahrzeuge pro Tag und Fahrtrichtung geschatzt.

c) Das Projekt bietet die groBe Chance den Umweltverbund schnellerzu Starken.
Damit erschlieBt sich ein weiteres allgemeines Potential der Verkehrsverlagerung.
D.h. die bereits angestrebten Ziele missen nur zeitlich koordiniert bis spatestens 2030
umgesetzt werden
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i)  Walhalla-Bahnhof mit Schnellbusanbindung zu den Arbeitgebern im Siidosten
Das Realisierungsziel ist 2029.
- Diese MalRnahme bietet mindestens ein Potential 1.000 Ein-/und Aussteigern pro
Tag.
Im Sanierungsfall der Tunnelrohren schatzen wir konservativ, dass eine Verdoppelung
der Ein-/und Aussteigern pro Tag auf 2.000, davon ca. 1.500 neue Pendler
(Gewerbepark + Arbeitgeber im Siidosten), realistisch ist.

ii) Stadtbahn mit neuem kombiniertem Haltepunkt Stadtbahn/Bahn
Wutzlhofen/Haselbach
Realisierungsziel der Stadtbahn ist derzeit das Jahr 2030
Die Aufnahme zusatzlicher Pendler, die einen Arbeitsplatzim Gewerbepark Haslbach
oderim Stadtnorden (z.B. im DEZ) haben auf ca. 1000 Ein-/und Aussteigern pro Tag.

iii) Aufgreifenderldee eineszusatzlichen Haltepunktes Straubinger StraRe / Candis wird
durch das SPNV-Gutachten 2020 der BEG verkehrlichempfohlen, wird allerdings fir
technisch nicht umsetzbar gehalten. Hier sollte ein neuer Anlauf zur technischen
Umsetzung erfolgen, da dort auch ein OPNV Anschluss gewahrleistet werden kann.
Es wird ein Potential von mindestens 1000 Ein- / Aussteigern pro Tag gesehen

iv) Ausrichten des nachsten Nahverkehrsplanes des Landkreises auf die Baustellenzeitder
Tunnelsanierung
(mit noch zu beziffernden Umsteigepotential)

In der Summe sehen wir hier die Moglichkeit, dass mehr als 50% des MIV bzw. Giterverkehrs von
dem wochentaglichen Verkehr auf der A93 (iber andere Strecken bzw. Mallnahmen wahrend der
Baustellenzeitan ihr Ziel gebracht oder verlagert werden kénnen.

Damit ist die Notwendigkeit einer 3. R6hre volkswirtschaftlich nicht sinnvoll. Im Gegenteil. Das
eingesparte Geld, voraussichtlich im 3-stelligen Millionen Bereich, kann in nachhaltige
Verkehrsarten investiert werden, wie Ausbau der Stadtbahn bzw. Ausbau des Regio-Bahn-
Konzeptes. Dabei sollte zeitlich vordringlich die Modernisierung der Bahnstrecke Richtung Norden
betrachtet werden, mit neuen Bahnhalten und Streckenreaktivierungen, wie auch auf der
angehangten Karte des VCD gezeigt.

In der Summe der oben angegebenen MalRnahmen, ergibt sich ein Potential von mehr als 20.000
Fahrzeugen pro Tag, die entsprechend umgelenktwerden kénnen.

Schrittweise VergroBern der Umweltzone auf das ganze Stadtgebiet
Als VCD begriiRen wir grundsétzlich die eingeflihrte Umweltzone in Regensburg, weil sie Vorteilein
der Luftreinhaltung bringt und auch eine Sensibilisierung der Biirger fiir den Umgang mit unserer
Umwelt bewirkt.
Die heutige Umgriff der Umweltzone kann aber nur ein erster Schritt sein.
Um die Bevolkerung und Gewerbetreibende eindeutigzu informieren und darauf vorzubereiten ist
deutlich zu formulieren, dass die geplante Umweltzone in ihrer Begrenzung in spatestensin 2
Jahren erweitert wird bis einschl. der Achsen KirchmeierstraRRe - Furthmayrstralle,
Landshuterstralle-WeiRenburgstralle-Nibelungenbriicke-NordgaustraRe, FrankenstraRe und im
Westen bis zur Autobahn A93. Dies ist u.a. auch notwendig, um die Hintergrundbelastung von
Schadstoffen in der Luft durch den Verkehr zu reduzieren.
In einem weiteren Schritt ist die Umweltzone auf das ganze Stadtgebiet auszulegen, bis spatestens
2026.
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Parken im 6ffentlichen Raum reduzieren und bewirtschaften

Parkraummanagement im Sinne einer treibhausgasneutralen, emissionsfreien Verkehrswende
(reduzierenvon Parkraum im 6ffentlichen Raum, Parkgeblihren im 6ffentlichen Raum —
sozialgerecht - im ganzen Stadtgebiet, Parkgebihren im 6ffentlichen Raum hdéher als im Parkhaus,
Parkgebiihren steigen je ndher man ins Stadtzentrum kommt.

- siehe LINK kostengerechte Parkraumgebiihren und Begriindung in AGORA Verkehrswende
»,Umparken - den 6ffentlichen Raum gerechter verteilen.”

https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/umparken-den-oeffentlichen-raum-

gerechter-verteilen/

Zitat aus RP 2040: Eine Reduktion des MIV ist mit Blick auf die Entwicklung des
Verkehrsaufkommens in und um Regensburg sowie die notwendige Verkehrs-, Klima-und

Energiewende unabdingbar.

Einflihren der MessgroRe ,,Parkplatze im Parkraummanagement”, mit Unterscheidung im
offentlichen Raum und Parkhaus, im statistischen Jahrbuch ,Regensburg in Zahlen” im Kapitel
Verkehr. Parkplatze im Parkleitsystem (2019, 7.200 Stiick) ist schon vorhanden.

Konkrete Anforderungen an das Parkraummanagement in Regensburg
Es ist zu bemangeln, dass nach wie vor Autofahrern in stadtischen Parkhdusern die erste Stunde
oder erste % Stunden parken in der Innenstadt kostenlos angeboten wird und dariiber hinaus eine
% Stunde parken mit 90 Cent zu giinstig ist.

2 Std. parken 2,70 EUR

3 Std. parken 4,50 EUR Tages-Ticket 2 und 5

im Vorverkauf und im Bus

Daraus folgt, im direkten Vergleich zwischen

den Parkgebihren u.nd dem Bus-Tagesticket: % biszu2 4906 6.90€
Alle Besorgungen mit dem PKW & | biszu4  79¢€ 9.90€
unter 3 Stunden sind glinstiger als .":’ biszu7  1220€ 14,50 €
mit dem Bus zu fahren! e biszu9  1650€ 1890 €
D bis zu 10 1890 € 20,90 €
=
. . . «wochentags ab 9.00 Uhr, am Wochenend
Vergleicht man Einzelfahrscheine oder f_u :’:dca:'}:i;za;gen ganz;azr:gﬁll:icg i
Streifenfahrscheine fur Hin- und Riickfahrt, .?ges.ncm G IENI 0N 062 S ewne;
ages-Ticket 5: giiltig fiir bis 2u 5 Personen
kann der Vergleich noch unglinstiger fiir r beliebig viele Fahrten an einem Tag
. * freie Mitnahme der eigenen Kinder und
den oder die Busfahrenden aussehen. Enkelkinder bis zum 15. Geburtstag

Schlussfolgerung: Parken in der Innenstadt ist zu glinstig im Vergleich zum Busfahren!

Die heutige Preisgestaltung der Parkgebiihren fiihrt nicht zum Umsteigen auf den OPNV.

Die Forderung hier heiBt, die Parkgebiihren sind deutlich zu erhéhen. Das betrifft nicht nur die
Parkhauser, sondern auch die Stellplatze im 6ffentlichen Raum. Als GroRstadt und Oberzentrum
muss Regensburg hier verstarkt steuernd eingreifen, weil die Anwohner, Be schéaftigten und
Besucher der Innenstadt unter dem starken Parkplatzsuchverkehr leiden.

Seit Ende Oktober 2020 ist die Obergrenze der Verwaltungsgebihr fiir die Ausgabe von
Bewohnerparkausweisen aufgehoben. Auch dies war lange ein Anreiz fiirin der Innenstadt lebende
Menschen nicht auf ein Auto zu verzichten — und sei es nur das Zweitauto. Die Stadt Regensburg
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soll prifen, welche Gebilhr —v. a. im Verhaltnis zu den Mietkosten fir private Stellplatze und die
Kosten fiir OPNV-Tickets — zukiinftig erhoben werden kann. Es soll weiterhin nur noch
Jahresausweise geben, um u.a. auch den Verwaltungsaufwand zu reduzieren.

Aus Sicht der Luftreinhaltung und CO2-Reduzierung soll das Ziel sein, 6ffentliche Parkplatze auf

Platzen und in bestimmten StraRenziigen (auBerhalb von Parkh&usern) deutlich zu reduzieren,

auch fur Anwohner.

Hierzu bietensich in der Innenstadt u.a. an:

Domplatz

Alter Kornmarkt
Emmeramsplatz

das Obermiinsterviertel

die Wahlenstralle

Unter den Schwibbdgen und
die Glockengasse

Die Platze und Bereiche sollendann klimafreundlicher*, u.a. mit Bepflanzung, gestaltet werden.
Dies gilt natirlich nicht nur fir den Innenstadtbereich, sondern auch im Besonderen fiir groRRe

EinfallstraRen, wie z.B.:

Prifeninger Stralle
Landshuter Stralle
LuitpoldstraBe und
Adolph-Schmetzer-Stralle

*siehe z.B. auch Merkblatt der Stadt Regensburg zur Staubminderung und ,,Der Baum — Staubfilter

und Klimaanlage”,

Dringend erforderlichund tberfallig:
o Umgestaltung des Obermiinsterviertels mit Aufenthaltsqualitat,

o Herausnahme des Durchgangsverkehrs,
o Herausnahme/Reduzierung von 6ffentlichen Parkplatzen/Anwohnerparkplatzen auf ein

Minimum.

Schaffen von mehr Sharing Angeboten fiir Menschen mit und ohne Fiihrerschein
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Fazit: Eine natiirliche Verkehrswende ist moglich

Eine Verkehrswende, fiir einen starken Umweltverbund in Stadt und Landkreis, ist zwingend
erforderlich.

Nur auf den Austausch des Verbrennungsmotors gegen einen Elektromotor bzw. Wasserstoffmotor zu
vertrauen ist eine Utopie. Das wird unsere Stadt nicht lebenswerter machen. Lirmprobleme wiirden
bleiben und auch die Probleme durch den hohen Fliachenverbrauch des fahrenden und des ruhenden
Verkehrs. Ebenfalls die Feinstaubbelastung durch Reifenabrieb und Abrieb bei Bremsvorgiangen wiirden
bleiben.

Ein Stadtentwicklungsplan bis 2040, ohne Beriicksichtigung einer Energie- bzw. Verkehrswende, wie
dargestellt, ware unverantwortlich.

Die Weichen dazu miissen jetzt, mit Grundsatzbeschliissen der entsprechenden Gremien, gestellt
werden. Die Verantwortung liegtin der Kommune.

Einige Lésungsansitze miissen aber interkommunal, mit dem/den angrenzenden Landkreis(en)
erarbeitet werden.

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Ich wiirde mir zum Abschluss noch eine sachliche Diskussion zur Aufnahme all der obengenannten
Ziele und Ideen in den Stadtentwicklungsplan 2040, mit der Verwaltung, Politik und Bevélkerung
winschen.

Mit freundlichen GriRRen

Wolfgang Bogie

VCD Verkehrsclub Deutschland e.V.
Vorsitzender Kreisverband Regensburg

wolfgang.bogie @vcd-bayern.de

Anlagen hierim Sammeldokument:

Anlage 01_VCD_S-Bahn-Netz Regensburg 2019-02-03

Anlage 02a_VCD_2019-02-28 Stellungnahme B-Plan 274

Anlage 02b_VCD_2019-02-28 Stellungnahme B-Plan 274 — Anlage

Anlage 03_VCD_Bahnhalt Klenzebriicke SPNV Gutachten

Anlage 04 VCD_Umfahrung und Entlastungszahlen Tunnel Pfaffenstein und Bahnhalte,
Anlage 05 VCD_A93 Zahlstellen Fahrzeuge pro Richtung 2018,

Anlage 06_VCD_Entlastungs und Umfahrungspotential Tunnel,

Anlage 07_VCD_Fahrzeitenvergleich A93 mit Umleitungen_Blau_Rot_Gelb)
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Anlage 01_VCD_S-Bahn-Netz Regensburg 2019-02-03
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Anlage 02a_VCD 2019-02-28 Stellungnahme B-Plan 274

WVCD-Kreisverband Regensbure Kavalleriestr 9 93053 Ragensburg Kreisverband Regensburg
Kavalleriestr. 9
93053 Regensburg
Stadtplanungsamt

ved-regensburg@ved-bayern.de

z.Hd. Herrn Andreas Skala ved-regensburg de

D.-Martin-Luther-5tr. 1

93047 Regensburg
Regensburg, 22. Marz 2019

Stellungnahme zum Bebauungsplan 274, Westhafen / Olhafen

Sehr geehrier Herr Skala,

zum Bebauungsplan 274, Westhafen / Olhafen, nimmt der VCD Kreisverband Regensburg wie
folgt Stellung:

Am 22.01.2019 hat der Ausschuss fir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen der Stadt
Regensburg einen Grundsatzbeschluss zur fahrradfreundlichen Stadt Regensburg gefasst. Darin
heilit es:

1. Die 5tadt Regensburg bekennt sich zur Férderung des Radverkehrs. Der Radverkehr soll als
eine tragende Siule des Umweltverbunds gestirkt und ausgebaut werden. Der Radverkehr
soll auf allen Ebenen — infrastruktur, Service, Information und Kommunikation — geférdert
werden.

7. Das im Anhang dargestellte Konzept fiir Lickenschlisse im Gbergeordneten Radwegenelz
ist konsequent weriter zu verfolgen.

Auf den raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes 274 entfallen Metzlicken in den
folgenden drei Routen im Radwegenetz:

1. ,Hafen" + _Bienenheimweg" + ,Kumpfmihler Bricke"

Die Route verlauft im Geltungsbereich des Bebauungsplans in Nord-50d-Richtung westlich der
Bahnlinie in Richtung Schwandorf

4. |, Donaulande — Hafen®

Die Route verlduft im Geltungsbereich des Bebauungsplans in West-Ost-Richtung in der Nahe
des Donauufers wvon der Donauliande bis zur Bahnlinie Richtung Schwandorf, wo sie auf die
Route 1 trifft.

14. , Osthafenstrafie — Aultere Wiener Stralfie”

Die Route verlauft im Geltungsbereich des Bebauungsplans in West-Ost-Richtung unmittelbar
nordlich der duBeren Wiener Strabe &stlich des Odessa-Rings

Wir halten es fur erforderlich, dass das bereits beschlossene Ziel von Lockenschlissen fur diese
Radwege-Routen explizit al: Rahmenbedingung im Bebauungsplan verankert ist. Es erstaunt uns,

i Venschen'
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dass dies nicht der Fall ist, obwohl sowohl fur die Vorlage des Grundsatzbeschlusses als auch fir die
des Bebauungsplans 274 das Stadtplanungszamt wverantwortlich war. Insbesondere wenn im
Bebauungsplan angedeutet wird eine weitere Unterquerung der Bahnlinie zu schaffen, dann ist
diese Planung so zu gestalten, dass sie mit der bereits beschlossenen Radwege-Route vertriglich ist.

Im Einzelnen schlagen wir vor:

Radroute 1:

Sudlich der Straubinger StraBe ist der bestehende Radweg an eine neu zu erstellende Bricke
parallel zur Bahnlinie anzubinden und im weiteren Verlauf eng parallel zur Bahnlinie oben auf dem
entsprechend anzuschittenden Bahndamm zu fihren. Unterfihrungen unter der Bahnlinie im
weiteren Verlaut (Auweg, geplanter zusatzlicher Durchstich far neue Fihrung des Auweges,
Hafenbecken) sind durch Briicken zu Oberqueren. Bei der Fihrung des Radweges ist nordlich der
Staubinger StraBe Raum fir einen Bahnhaltepunkt vorzusehen.

Radroute 4:

Die Route ist von der Donaulinde abzweigend sidlich parallel zum Gleis zu fithren, weiter am
nordlichen Rand der Gewerbe-Nutzung zur Budapester Strafe und lber eine Rampe an die
Radroute 1 anzubinden.

Radroute 14:

Die Route ist nordlich parallel zur duBeren Wiener Stralie ostlich des Odessa-Rings zu fihren und
an den bestehenden Radweg an der Auffahrt zum Odessa-Ring anzubinden.

Verbindung Radrouten 4 und 14:

Langfristig ist die Schaffung einer durchgehenden Radwege-Verbindung sidlich der Donau

vorzusehen. Dazu sind die Radrouten 4 und 14 Gber eine zusitzliche Bricke Gber die Hafeneinfahrt
zu verbinden.

Mit freundlichen Griafien

(2 M

Christian Hammer
(2. Vorsitzender)
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Anlage 02b_VCD_2019-02-28 Stellungnahme B-Plan 274 — Anlage

VCD®

Anlage zur Stellungnahme des VCD-Kreisverbandes Regensburg zum

Bebauungsplan 274, Westhafen - Olhafen
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Schwabelweis™ = -

Wichtige Lucken im
Radwegenetz (Ausschnitt)

Luckenschluss Radwege-Route 1
(sudlicher Teil)

Radweg eng parallel zur Bahnlinie
auf dem angeschitteten Bahndamm

Platz fur Bahnhaltepunkt vorsehen

Lufthild: Stadt Regensburg
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Luckenschluss Luckenschluss Radwege-Route 1 Verbindung Radwege-Routen
Radwege-Route 4 (nérdlicher Teil) 4 und 14

=5

Lufthild: Stadt Regensburg

Verbindung Radwege-Routen 4 und 14 Luckenschluss Radwege-Route 14

Luftbild: Stadt Regensburg
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3_VCD_Bahnhalt Klenzebriicke SPNV Gutachten

Anlage 0

Zusétzliche Haltepunkt im Stadtwesten sollte entsprechend SPNV-Gutachten ,Klenzebriicke" sein,
da ,LilientalstraRe” und ,Kumpfmiihler Briicke* zu dicht an den bestehenden Haltepunkten liegen
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Anlage 04_VCD_Umfahrung und Entlastungszahlen Tunnel Pfaffenstein und Bahnhalte
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Anlage 05_VCD_A93 Zihlstellen Fahrzeuge pro Richtung 2018

Automatische Zahistellen 2018 | fﬂ'«;:zj‘e-}x LA
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Anlage 06_VCD_Entlastungs und Umfahrungspotential Tunnel

Entfernungstabelle Anteil Pendler aus Norden iiber A93
Eine Richtung

AB [Ort A93 Z&hlstelle Entfernung zur Arbeit in km  |Fahrzeit PKW A93 Min.| Anzahl PKW |%-Anteil Pendler |Anteil Pendler abs.
A93|Pfreimd (2018) 62+x 11 18.300 4,5% 824
A93|Schwandorf (2018) A3+x 35 23.150 13,1% 3.033
A93|Lappersdorf vor Tunnel (2018) 5 15km 13 35.000 42,5% 14.883
A93|Regensburg nach Tunnel (2017) 10 33.200 42,2% 14.000

Durchgangsverkehr im Tunnel sind ca. 20.000 Fahrzeuge
Der Anteil Pendlerverkehr sind ca. 14 bis 15.000 Fahrzeuge

Automatische Zahlstellen 2018

Quelle

Statistisches Bundesamt: Entfernungen zum Arbeitsplatz Kfz/24h; Quelle: bast *2017
Pendlerdistanzen: in Protent % y....‘ 418551

<5 km 27,9%, 27,2 s 16124

5. 10km 19,9%, 19,3 '

10-25km 27,5%, 27,5 -

25-50km. 13,1%, 13,1 x

>50km 4,5%, 4,5

Gleiches Grundstiick 3,9%, 3,9

Wechselnde Arbeitsstitte 3,2% 3,2

Summe % 100

EJmfahrung;’Verlagerungs Potential | Anzahl Fahrzeuge/Tag+Richtung Tunnel Plafenstein derzeit 35000 5

Ostliche Umfahrung blau 5.000 eher Umfahrung blau - 5000 i Neiznas
Siidliche Umfahrung rot 3.000 Durchgangsverkehr Umfahruna rot -3000

Stadtnahe Umfahrung 8.000 q

Verlagerung auf die Bahn 3.500 | eher Pendlerverkehr |  Verlagerung auf die Bahn - 3500 e
Verlagerung ins Homeoffice 2.000 Vermeidung durch Homeoffice - 2000 LT ¥a

Gesamt Potential 21.500 - v 33366 = %éag

293 Verkehr im Tannel ca. 35.000 Rest Tunnel Pfafienstein 13500 L. g qzéam‘
Rest Tunnel Pfaffenstein 13.500 16 M Ay » 202824

= Verkehr einspurig abwickelbar! olo e
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Anlage 07_VCD_Fahrzeitenvergleich A93 mit Umleitungen_Blau_Rot_Gelb)

Fahrzeitenvergleich der 3 Umleitungen, Blau, Rot und Gelb mit original Strecke A93

Blaue Route von A93 Schwandorf/Wackersdorf zur A3 Straubing/Steinach, 76 km, Fahrzeit 60 Min.
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Rote Route Variante A, 38 Min.
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iiber B16: ca. 20 Min. fiir 20 km
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