3| MOBILITAT
neu denken

sverkehrswende statt Beton:
Warum die Sallerner Regenbrucke ein lIrrweg ist*

VC D Q Verkehrsclub Deutschland e.V., wolfgang Bogie

Mobilitit fiir Menschen. Vorsitzender Kreisverband Stadt und Landkreis Regensburg
BUND ?E Bund Naturschutz (BN) e.V., Dr. Albrecht Muscholl-Silberhorn
Naturschutz Stellvertretender Vorsitzender der Kreisgruppe Regensburg

in Bayern e.V. EBW, 02.03.2026



Auftaktveranstaltung zum Biirgerbegehren am 7.06.2025

=) MOBILITAT
neu denke n

Mehr als 20 Organisationen: ADFC, Altstadtfreunde, Architekturkreis, Attac, BN Bund Naturschutz, Biindnis 90/D|e Griinen, Griine Jugend
Bl LOS, BiiSO Biirgerverein Siid-Ost, Die Linke, Fridays for Future, Forum Regensburg, Greenpeace, Kultur am Regen —Kultur in Reinhausen,
Netzwerk Nachhaltigkeit, ODP, Omas und Opas for Future, Parents for Future, Scientists for Future, Pro Bahn, Fuss e.V., VCD, Volt




Agenda

* Allgemeines zum Birgerbegehren in Bayern/Regensburg

 Vorstellung der drei Projektabschnitte (Nordspange)

= 4-spuriger Ausbau NordgaustrafSe (Bautrager Stadt Regensburg)
= Neubau Sallerner Regenbriicke (Staatliches Bauamt)
* Umbau Lapperdorfer Kreisel (Staatliches Bauamt)

e Warum , Mobilitat neu denken®?

 Warum ein Burgerbegehren?

neu denken
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Allgemeines zum Blrgerbegehren

* Ein Burgerbegehren in Regensburg muss 5% Unterschriften sammeln, von
wahlberechtigten Blrgerinnen und Burgern, damit ein Blirgerentscheid (Blrgerwahl)
stattfinden kann. Der Entscheid hat den Status eines Stadtratsbeschlusses.

Das sind ca. 120.000 - 5% = 6.000 lesbare Unterschriften

* Es gibt keine gesetzliche Zeitbegrenzung flir eine Unterschriftensammlung.
* An der Kommunalwahl am 08.Marz.2026 dirfen wir nicht teilnehmen.

* Um den Burgerentscheid ,Mobilitat neu denken® zu gewinnen, muss eine Mehrheit
erreicht werden und diese Mehrheit muss mindestens aus 10% der Burgerinnen und
Blirger bestehen.

- Mindestens jede(r) 5. Blirgerin und Birger muss dann auch an der Wahl
teilnehmen, wenn der Blrgerentscheid durchgefiihrt wird.

neu denken

Pqﬁm'”‘“ FAQ > wwwe-sallerner-regenbruecke.de
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Vorhandene
B16 Briicke

(teilweise nur 2-spurig!)

Erste Planfeststellung 1971
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Warum beflirchten wir eine
Stadtautobahn?



Wir befurchten eine Stadtautobahn!

Wir befurchten, dass die geplante 4-spurige Sallerner
Regenbricke als Autobahnzufahrt (bis 26.000-28.000
Fahrzeuge/Tag) der Beginn einer Stadtautobahn durch

Regensburg bedeutet > blaue Linie

Das Navi fuhrt alle Fahrer uiber die kuirzeste Strecke

mitten durch die Stadt, oder?

Das sind aber wichtige Strallen flir den 6ffentlichen
Nahverkehr wie z.B. die Busse uUber die
Nibelungenbriicke, denen man hier mehr Vorfahrt
geben muss. Zusatzlicher motorisierter
Individualverkehr (MiV) ist nicht erwiinscht!

Es sollte vielmehr die vorhandene Briicke der
B16 komplett auf vier Spuren ausgebaut werden,
um die dstliche Umgehungsstralle zu starken,
aber gleichzeitig die Anwohner auch vor mehr

Larm zu schitzen.
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Teil 1
4-spuriger Ausbau NordgaustralSe



R

‘\,_L zd “
'1~
’?t

/%
kﬂw

d"

N

&

TR AR ERLEE =

Fihrung des Geh- und Radwe-
ges s, Anlage Nr. 7.1, Plan-Nrmn. 3
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- MOBILITAT Bautrager Stadt Regensburg.
neu denken Lange ca. 1 km, Kosten ca. 112 Mio. Euro = 1m kostet 112.000 Euro.




Blick Richtung
Tunnel.

Animation 4-spurige
Nordgaustrale, fiir
bis zu 33.000 KFZ.

Es fehlt in dieser
KI-Animation noch
die mittlere Larm-
schutzwand, von ca.
4 m Hohe.

=% MOBILITAT

135 Baume, fallen entlang der NordgaustraRe.
Verkehr, Larm, Abgase und Feinstaub werden definitive zunehmen!



Blick Richtung
Sallerner
Regenbriuicke.

Animation 4-spurige
Nordgaustrale, fir
bis zu 33.000 KFZ.

KI-Animation.

_

) MOBILITAT 135 Baume, fallen entlang der NordgaustraRe.
neu denken Verkehr, Larm, Abgase und Feinstaub werden definitive zunehmen!




Teil 2
Neubau Sallerner Regenbriicke



MOBILITAT neu denken — ohne Sallerner Regenbriicke

280 m lang: Alle 35 - 47 Meter ein Paar Betonpfeiler!
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Heute sieht es dort
so aus!

Blick nach Sallern

VORHER!
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Heute sieht es dort
so aus!

Lappersdorfer Seite

VORHER!

| MOBILITAT
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Heute sieht es dort
so aus!

Lappersdorfer Seite

VORHER!




|

A\ ~~.,.j‘

\ A .

-\ B Pz A
' mREGENSBURG™

_ 38" NoRrD X

4 ’ﬂ'_‘,L', i l\
Pralzersied|un.cs—
A

s X
. &\ .
.\“”’f’ . -‘\"J‘ ¢

\ : ! )
N A Ay~
N\ . X o "A 5

risches Landesamt fur Umwel... A, : Basiskarte: Luftbild + Beschriftung @ UTM

| MOBILITAT
neu denken

Import




)| MOBILITAT

htes Geholz mit starkem Unterwuchs
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MOBILITAT
neu denken Ausgepragte vertikale Zonierung mit Hochstaudenfluren, Heckensaum und Baumen




MOBILITAT
neu denken Strukturreiche Vegetation unterschiedlicher Dichte




)| MOBILITAT
neu denken Strukturreiche Vegetation unterschiedlicher Dichte




{[2) MOBILITAT
= |neudenken Biotopbaume mit Totholzanteil



)| MOBILITAT
neu denken Biotopbaume mit Totholzanteil




{9 MOBILITAT
-~ |neudenken

Maskenbiene (Hylaeus spec.) als Beispiel fiir die Insektenfauna



3| MOBILITAT
neu denken Trauerschweber (Hemipenthes maura) als Beispiel fiir die Insektenfauna




Offenland-Bereich
am westlichen
Regenufer im
Planungsgebiet

[{2)| MOBILITAT
neu denken Nahrstoffreiche Ruderalflur



Offenland-Bereich

am westlichen : : :
Regenufer im : . WM W
Planungsgebiet 4 '
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Biotopbaume am westlichen Regenufer



)| MOBILITAT
neu denken Biotopbaume am westlichen Regenufer




)| MOBILITAT

Biotopbaume am westlichen Regenufer

neu denken



Heute sieht es so
aus!

Sallerner Seite

Sportplatze

(Foto von 2006)

175122006
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Lappersdorfer Seite
Ein wertvolles,
Erholungsgebiet

)

Frihjahr 2025
stadtnahes

Heute s




Heute sieht es so aus!

Blick von der
Reinhausener Briicke
Richtung Sallern.

Ein wertvolles,
stadtnahes
Erholungsgebiet!
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Dieser Teil der
Nibelungenbricke
hat ,nur” zwei
Betonpfeilerpaare
auf 220 m Lange.

Die SRB wird sieben
Betonpfeilerpaare
im Regental haben,
auf 280 m Lange!

#2)] MOBILITAT
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Dieser Teil der
Nibelungenbricke
hat ,nur” zwei
Betonpfeilerpaare
auf 220 m Lange.

Hier im Schnitt ca.
73 m Abstand zw.
den Betonpfeiler-
paaren!




Zum Vergleich die
Nibelungenbriicke

Sie ist auch zwei-
geteilt aufgebaut.

So ist die Sallerner
Regenbriicke, von
der Konstruktion
her, auch geplant.
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Umbau Lapperdorfer Kreisel



Neu- und Ausbaubereiche in Rot ===
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Heutiger Lappersdorfer Kreisel
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Heutiger Lappersdorfer Kreisel

d. S £y

B ey T TS O »a)”.; Giad
— - ,’~ -

= e ‘
. % - T PR—
Fa v~ - -
] ‘& e ] U "[2 : -
4 R, .
- r
- >

*’ #




Draufsicht Luftaufnahme ohne Kreuzung eingefligt
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Heutige Grenze
der Gartnerei Hauner

2 Gewachshauser mussen
abgebaut werden!

Dieser Bereich wird zu
einer Auffahrtsrampe zur

Sallerner-Regenbriicke, mit f

Abzweig zum neuen

Lappersdorfer
,Spaghettiknoten”.

Allein in diesen Bereich
sind 3 Ampelanlagen
mit 9 Haltelinien ==,

Larmschutz?
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im neuen Verkehrsknoten und 5 neuen Ampelkreuzungen!

Briicken

it u.a. drei neuen

5 — 6 Jahre Bauzeit m
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Zusatzliche Verkehrsstationen

Bewertungsergebnis - Regensburger Umland
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Zusatzliche Verkehrsstationen

Bewertungsergebnis — Stadtgebiet Regensburg

Umsetzung aus verkehrlicher Sicht empfohlen,

Station, Realisierbarkeit im Rahmen
der weiteren Planungen zum Knoten
Regensburg abschlieBend zu untersuchen

Station aus technisch/betrieblicher Sicht
nicht realisierbar

Umsetzung aus verkehrlicher und
technisch/betrieblicher Sicht empfohlen

Umsetzung aus verkehrlicher Sicht
nicht empfohlen

Umsetzung aus verkehrlicher Sicht empfohlen,
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Angebotskonzept
Liniennetz Angebotskonzept 2035+

Neuerungen
(aufbauend auf Phase )

= Beschleunigung
Miinchen - Hof / Praha
(perspektivisch Fernverkehrsstandard)

= Aufwertung Ballungsraumverkehr
(“Regio S-Bahn Regensburg”)

= UFEX als Schnellverkehr Regensburg -
Eggmiihl — Landshut — Miinchen Flugh. —
Muhldorf — Salzburg

= RE Regensburg - Ulm stiindlich an allen
Tagen

= Reaktivierung Maxhiitte-H. -

Burglengenfeld
(mit Durchbindung nach Regensburg)

= Attraktivierung Nebenbahnen
Gaubodenbahn
Chamer Spinne

02.03.21 ||  Vorstellung Gutachten SPNV-Konzept Regensburg

SPNV-Gutachten Regenshurg

Bahnland
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Angebotskonzept Bahnland

Bayern
y 2eit ﬁ';/ Dick

Aufwertung Ballungsraumverkehr

D)
Markmeewia )

Weiterentwicklung bestehendes RB-Angebot: o
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= Elektrische Traktion Regio-5-Bahn Regensburg s ﬁ;m,.m,,
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= Ganztagig dichter Takt
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Klimafreundlicher Ausbau
Lappersdorfer Kreisel
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O Eine zusatzliche Spur fiir den
offentlichen Nahverkehr schaffen, )

um auch P&R anfahren zu kénnen. 0 z
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mm= \/orhandene B16-Briicke bei
nachster Gelegenheit um 2 Spuren
erweitern und Larmschutz 0 5
ausbauen. %

B15 raus aus der
Ambergerstr.und |
verlegen auf B16 |

\I Sdberg

Park&Ride ausbauen zu einer
Mobilitdtsdrehscheibe mit
Anbindung OPNYV, z.B. Express-
buslinie, zu Stol3zeiten im 10
Minutentakt, zum Dachauplatz
und HBF.
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<» Fahrrad- und Fulgangerbriicke
anhangen.
(siehe nachste Seite von 1998!)
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GemafRigten Ausbau mit Ausrichtung auf die B16.
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VCD-Heft vom Juni 1998

Ist-Analyse
B trotz der bestehenden Briicke im Zuge der B 16 exi-

stiert zZwischen Reinhausener Briicke und Regendorf

keine Verbindung fir Radfahrer und Fullgtnger

Bisherige Planungsansdize
In der Bedarfs- und Angebotskarte der Versffentli-

chung ,Radverkehrsplanung - Ziele, Grundsétze und
Mafinahmen” wird eine Verbindung zwischen Stein-
weg und Sallern / Reinhausen als selbsténdiger Rad-
und Gehweg in der Prioritéit 2 dargestellt.

Die diskutierte Sallerner Regenbriicke zwischen
Nordgaustrale und Lappersdorfer Kreisel soll mit
einem fahrbahnbegleitenden Geh- und Radweg
ausgestatiet werden. Dessen Attraktivitat wirde je-
doch durch die prognostizierte hohe Verkehrsbela-
stung erheblich beeintréchtigt.

Ausweichmoglichkeiten

B Regendorfer Briicke ca. 5.500 m nérdlich,
Umweg deshalb indiskutabel

# Reinhausener Briicke ca. 2.000 m sidlich, Umweg
bis zu 4.000 m, Belastung ca. 6.000 Kfz/Tag

Verkehrswende einfach machen!

Einzugsbereich

Steinweg, Gallingkefen, Sallern, Lappersdorf,
Zeitlarn

AnschluBmaglichkeiten
Sattelbogenersirafe und Gallingkofen im Csten

]

B Radweg enflang des Regens im Westen

Bedeutung fiir den Fremdenverkehr

B Radweg von und nach Falkenstein als Bestand-
teil der Oberpfalz-BéhmenRunde

Regental-Radweg,

Mit der Erganzung der vorhandenen Briicke
im Zuge der B 16 durch eine untergehangte
Stahlkonstruktion kann die Verknipfung der
Stadtteile und Orte beiderseits des Regens
fir den FuBganger- und Radverkehr ohne Er-
richtung eines weiteren Brickenbauwerks
erreicht werden. Da es sich beim Regen nicht
um ein schiffbares Gewdsser handelt, kann
der untergehangte Steg relativ dicht iber der
Wasseroberflache gefihrt werden; dies er
maglicht eine atfrakfive Anbindung ohne Uber-
windung groBer Hohenunterschiede.



Hauptradrouten in Stadt und Landkreis
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Wir missen mal Uber was grundsatzliches reden

* Geld
= 6-streifiger Ausbau A3, 15 km, 15 Briicken, 156 Mio.€ = 358 Mio.€
= A93 zw. Regensburg — Saalhaupt 11 km erneuert, 75 Mio.€ 2 119 Mio.€
= 6-streifiger Ausbau Regensburg — Nittendorf, XXX Mio.€ =2 xxx Mio.€
* Neubau Autobahnbriicke Sinzing, xxX Mio.€ 2 xxx Mio.€
= Sanierung Pfaffensteiner Tunnel, xxX Mio.€ 2 xxx Mio.€
= Parallele Autobahnbriicke Pfaffensteiner Wehr, xxX Mio.€ 2 xxx Mio.€

Wo ist das Problem? )
- FUr den KFZ-Verkehr ist immer Geld da — fir den OPNV und
Bahnverkehr gibt es nur Machbarkeitsstudien!

[c_b%yloaluﬂ'r Infrastruktur ist eine politische Entscheidung!

neu denken



Wir missen mal Uber was grundsatzliches reden

* Die Finanzierung der Mobilitat stammt aus einem “fossilen Zeitalter®.
e Es passt nicht mehr zu den Klimazielen!
* Es passt nicht mehr zu einer gerechten Gesellschafft!
* Es beriicksichtigt externe Kosten des Verkehrs nicht!

* Externe Kosten, das sind Kosten die nicht im Bezinpreis oder anderen
Gebuhren, z.B. auch Mautgebuhren stecken, wie:
 Luftverschmutzung
* Larm
Klimaschaden
Flachenverbrauch
und besonders auch Verkehrsunfallen

__ ... und wir diskutieren tiber ein Verkehrsprojekt fiir noch mehr
B..Me?.'f.':r'.:ﬁ: KFZ-Verkehr. Da stimmt doch was nicht!



Was wirde passieren , wenn wir das Geld anders einsetzen?

z.B. in den 6ffentlichen Personen Nahverkehr (OPNV)
oder Schienen Personen Nahverkehr (SPNV)

€3 Meube
Ergebnis
Der Nutzen des OPNV ist dreimal so hoch wie seine Kosten.
-> aus 25 Mrd. € Betriebskosten werden 75 Mrd.! »
Jeder investierte EURO bringt 3 EURO zuriick. %&E;ist:%egth;épfung
Wertschopfung: Der OPNV stirkt den Einzelhandel, =

Mai 2025 .

den Arbeitsmarkt, reduziert Unfdlle, spart CO,,
spart Larm und spart Flachen.

Geleitet durch TU Miinchen,
beauftrag von der DB Regio AG

[ 4 L, MOBILITAT
|~ | neu denken




Zusammengefasst: Was bleibt unter dem Strich?
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Mehr KFZ—-Verkehr

eine von 3 neuen Briicken im
Kreuel als neue I.svmque"e' l

] Der Prels ist zu hoch.
~= Niemand hat wirklich
einen Gewinn!

g ‘/' k'hq

Definitiv mehr Larm und Felnstaub far
mehr Burgerinnen und Burger als heute

Viel Beton mitten in einem
in die Stadt FFH-Gebiet

Ein komplizierter Verkehrsknoten mit
vielen Ampeln und mehr Staugefahr.

Eine zerstorte Natur und ein
zerstorter Erholungsraum

~200 Mio.€ an der falschen
Stelle ausgegeben!

Viel Geld versenkt in die gleiche
»Weiter-so-Verkehrspolitik“,
statt endlich auch richtig in den
Umweltverbund, Bahn, OPNV
und Radverkehr zu investieren!



neu denken

Antrag auf Durchfuhrung eines Blirgerentscheids ["@—] MOBILITAT
MOBILITAT neu denken — ohne Sallerner Regenbriicke

Mit meiner Unterschrift beantrage ich einen Blrgerentscheid zu folgender Frage:

»olnd Sie dafiir, dass die Stadt Regensburg alle rechtlich zur Verfiigung stehenden MaR-
nahmen ergreift, um den Neubau der Sallerner Regenbricke, soweit diese auf stadtischem
Gebiet errichtet werden soll, samt Ausbau der NordgaustraBe zu verhindern, insbesondere:
a) die Rahmenvereinbarung von 2015 aufzukindigen und
b) keine stadtischen Mittel mehr fir diese BaumaBRnahmen bereitzustellen oder solche
stadtischen Mittel in den Haushalt einzustellen?“

Helfen Sie mit, Unterschriften von wahlberechtigten Regensburgerinnen und Regensburgern zu sammeln.
Machen Sie dieses Projekt zum Gesprach in lhrem Kollegen- und Bekanntenkreis.



neu denken

B MOBILITAT

Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit.

Uber eine Spende
z.B. fur die
Saalmiete, Plakate,
Flyer wiirden wir
uns sehr freuen.

VCD®

T Verkehrsclub Deutschland, Wolfgang Bogie, Vorsitzender Kreisverband Regensburg
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