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Liebes VCD-Mitglied,

diese Ausgabe, die urlaubsbedingt leider
etwas verspétet erscheint, enthalt schwer-
punktmaRig die 2. OPNV-Tour des VCD-
Kreisverbandes, die am 17. April stattgefun-
den hatte und lber die in den lokalen Medien
ungewohnt ausfuhrlich berichtet worden war.
Aul3erdem gibt es Historisches zum Burger-
begehren ,Mobilitdt neu denken” gegen die
.Nordgauspange mit Sallerner Regenbricke*
zu vermelden! Und natirlich wird auch wieder
ein ,Special* mit Bericht von der Deutschland-
Wanderung der Redakteurin angehangt ...

Mit herzlichen GriifRen und den besten
Winschen fur den heil3en Sommer — moge es
gelingen, einen kuhlen Kopf und klare Gedan-
ken zu bewahren!

Vorstand und Redaktion

Die Themen dieser

Mai / Juni 2026

Termine ...Termine ...Termine ...

Die Mitgliedertreffen finden am dritten Mittwoch
eines Monats um 20:00 Uhr im Nebenzimmer der
Kneitinger Gaststatte im Antoniushaus, Mihlweg 13
(Nahe Hermann-Geib-StraBe) in Regensburg statt.
Hier die (derzeit) geplanten Termine fiir das Jahr
2026:

Mittwoch, 15.07.2026

(Mittwoch, 19.08.2026 — Sommerferien)
Mittwoch, 16.09.2026

Mittwoch, 21.10.2026

Mittwoch, 18.11.2026

im Dezember ist kein Treffen geplant!

Aktuelle Meldung zum Bilrgerentscheid
»Mobilitat neu denken — ohne SRB*!

Die Stadt Regensburg hat nach Prifung
der eingereichten Unterschriften schriftlich
mitgeteilt, dass das erforderliche Quorum
erreicht wurde! Der Stadtrat wird in seiner
Sitzung am 30.07.2026 die Entscheidung
Uber die Zulassigkeit behandeln.

Ausgabe

Die OPNV-Tour am
17.04.2026

Eine Gruppe
von Aktiven
schwamm am
24.06.2026 mit
Bannern durch
den Donau-
nordarm!

s Y

'

Die Schlussphase des Biurgerbegehrens gegen die
Sallerner Regenbricke

© Fotos: Herbert Baumgartner

Abschlussfoto am 21.06.2026 am ,Waller*

) MOBILITAT
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Die 2. OPNV-Tour von VCD und Stadtwerk Regensburg

Bereits bei den Vorbereitungstreffen in der Leitstelle von ,das Stadtwerk.Mobilitat* in der
Markomannenstral3e wurde deutlich, dass die Verbesserung des Busverkehrs in Regens-
burg vom Team um Betriebsleiterin Sandra Schonherr als ,,Herzensangelegenheit* verstan-
den wird. Man war sich schnell einig, dass es bei der Tour vor allem um die , Wege zu einem
hoherwertigeren OPNV auf der Strale" gehen solle. Wichtiges Thema der 90-miniitigen Run-
de im Sonder(gelenk)bus durch die Stadt war die Frage, wie das Stadtbahn-Aus vor 2 Jahren
durch einen umfassenden OPNV-Ausbau aufgefangen werden kann. Am Nachmittag des 17.
April fand sich eine fast 40-kopfige ,,Reisegruppe” vor allem aus Vertreterinnen und Vertre-
tern des Stadtrates, der Stadtverwaltung, von Stadtwerk und RVV, verschiedener Vereine,
der beiden Hochschulen sowie der 6rtlichen Medien am Bussteig B 5 an der Albertstralie ein.
Und gleich nach der Begruf3ung im Bus durch Wolfgang Bogle konnte es losgehen ..

Die Abbildung unten aus der 24-seitigen Handreichung
zur Tour verdeutlicht die Hauptthemen sowie die darauf |
abgestimmte Route vom Hbf. Gber die Galgenbergstralle,
die Universitat und die Johann-Hoésl- und Bajuwarenstra-
3e zur Landshuterstral3e und tGiber den Stobausplatz zum
Dachau-/Schwanenplatz. &
Gleich zu Beginn zeigte eine Runde mit dem Gelenkbus F4
Uber den ja als ,Provisorium® gebauten 1IZOB am Haupt-
bahnhof eindrticklich, dass dieser fir die Abwicklung der
als Ersatz fur die Stadtbahn unbedingt notwendigen neuen
durchgehenden, hochwertigen Buslinie vom Stadtnor-
den zu Universitat (und Klinikum) nicht geeignetist—es =
muss eine beidseitige Durchfahrtshaltestelle an der D.- ]
Martin-Luther-Stral3e geschaffen werden, und diese muss
so bemessen sein, dass jeweils zwei Gelenkbusse gleich- oben: Treffpunkt am B 5 in der AlbertstraRe

unten: interessierte Zuhdrerschaft im Bus
Themen/Route
.~ Regensburg AOIFSHAarm™ Der Fokus bei dieser Tour liegt auf den OPNV-Hauptrouten

/] f D.-Martin-Luther-StraBe / GalgenbergstraBe und Landshuter
StraBe sowie auf wichtigen Umsteige-Haltestellen (Verkniip-
fungspunkten) — beleuchtet werden aber auch die generellen
Anforderungen an Bushaltestellen.

1 Start-/Treffpunkt: 1ZOB am Hauptbahnhof (B5), Themen:
la Wende am 1ZOB

Ey H' re S\ 2 o -aagaias” 1b neue Durchfahrts-Haltestelle an der D.-Martin-
e Regensbury A . Luther-StraRe

1c Hbf-West
1d  Hbf-Std/Arcaden

2 Haltestelle HaydnstraRe

Exkurs: Hinweis auf mogliche Ful- und
Radwegeverbindung mit Briicke am Malzereiweg

3 Haltestelle TechCampus / OTH
a/4b Universitat / ZOH

Johann-Hosl-StralRe / Bajuwarenstralle

Altstadt -

Landshuter StralRe
Stobausplatz

Dachauplatz / weitere Hinweise auf
9 Haltestelle WeiRenburgstraRe und

10  Arnulfsplatz / Bismarckplatz / neue Umsteigehalte-

SCHET DGRl stelle am Jakobstor
Bajuwarenstrafie

M — \ ] Ende der Tour in der ,,Quetschn“ am Schwanenplatz

Universitat
Regensburg

W
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oben: Prof. Dr. Roider von der Uni bei
seinem Pladoyer fiir eine bessere OV-
ErschlieBung der beiden Hochschulen
unten: Wolfgang Bogie und Sandra Schén- 2/2026). Im Anschluss Gbernahmen Christoph Skornia, Vize-

herr

Vorteile

~ qualitat gezeigt werden:

Haltestellenkaps statt Busbuchten

e Bus fahrt,,ohne Schlingern” an die Haltestelle und

zeitig halten kdnnen. Wolfgang Bogie und Sandra Schénherr
konnten am Bus-Mikrofon im jeweiligen Streckenabschnitt nur
die allerwichtigsten Problemstellen und ldeen aus dem um-
fangreichen ,Hand out® erlautern — die Veranstalter hoffen je-
doch, dass die fur alle Teilnehmer ausgedruckten Seiten eifrig

e zur Nachbereitung genutzt werden und die Inhalte moéglichst

bald zu Antragen im Stadtrat und ersten MafSnahmenbe-
schltssen fuhren. aa '
Erster Halt am Galgen-
berg war die Haltestelle
HaydnstraRe (Richtung
Suden). Hier konnte
exemplarisch eine Hal-
testelle mit Uberaus
schlechter  Fahrgast-

keine Barrierefreiheit, kein Wltterungsschutz kelne Sitzgele-
genheit, kein Monitor oder ,E-Paper” mit Echtzeitinformatio-
nen (siehe hierzu auch die Abb. auf Seite 6)! Aufgrund der
Busbucht ist der Gehweg verengt — auRerdem beginnt der
Radweg in der Busbucht, was alltaglich zu Konflikten mit dem
Radverkehr in Richtung Uni/OTH fuhrt! Deutlich wurde die
Notwendigkeit von Umbau und Neuzonierung der Galgen-
bergstral3e mit Verlegung der Haltestellen an den Fahrbahn-
rand (siehe Abb. unten) — denn schlieflich verlauft hier kinftig

~ die neue Nord-Siid-Bus-Hauptroute! Wolfgang Bogie nutzte

hier die Gelegenheit, um auf die seit Jahrzehnten fehlende
attraktive Ful3- und Radwegeverbindung von der Uni Uber den
Hbf. in die Innenstadt hinzuweisen (siehe VCD-nachrichten

kann dicht am Bordstein (vorzugsweise Kasseler Son-
derbord) halten — bequemes, sicheres und barriere-
freies Ein- und Aussteigen!

ausreichend Platz furr das Aufstellen von Wartehaus-
chen abseits des Gehweges

Bus bleibt im Verkehrsfluss — Beschleunigung des
Busverkehrs!

es resultiert eine gewisse Verkehrsberuhigung, da
der anhaltende Bus den librigen Verkehrsfluss kurz
abbremst

es sollte umfassend gepriift werden, wo Busbuchten
zu Haltestellenkaps umgebaut werden sollten
(Haltestellenausbauprogramm)

daruber hinaus sollte gepruft werden, wo Kaps mit
,Griiner Welle fiir Busse” und ,,Pulkfiihrung” kombi-
niert werden kbnnen

Abbildung aus dem ,Hand out" zur Tour

Haltestelle Otto-Hahn-StrafSe (stadteinwiirts)

bestehende Haltestellen am Fahrbahnrand in der GalgenbergstrafSe
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_\Verbesserung der OV-ErschlieBung der Uni

die Albertus-Magnus- StraBe als OPNV- Achse der Unlver5|tat mit neuen Durchfahrts-
haltestellen im Westen und Osten (Abstand ca. 550 Meter)
Abbildung aus dem ,Hand out" zur Tour —

prasident der OTH und Andreas Roider von der Uni Regensburg das Mikrofon und erlauterten ihre
Vorstellungen von einer zukunftsfahigen OV-ErschlieRung der beiden Hochschulen. Grundtenor
war, dass aufgrund der starken Frequentierung die derzeitigen Bus-Kapazitaten langst nicht aus-
reichen. Im Hinblick auf die kiinftig zu erwartende rdumliche Entwicklung der Uni nach Osten wies
Sandra Schonherr erganzend auf die Erfordernis zweier leistungsfahiger Durchfahrtshaltestellen in
der Albertus-Magnus-Stral3e hin (siehe Abb. oben). Die folgende Pause am Uni-ZOH wurde intensiv
zu Austausch, Interviews mit Presse und TVA sowie fiir ein Gruppenfoto genutzt.

Die wegen eines Jahn-Spiels etwas stockende Weiterfahrt durch die Johann-Hdsl-Stral3e wurde
genutzt, um die Mdglichkeiten zu einer Verdichtung des Busangebotes auf dieser Ringverbindung
zwischen Landshuter Stral3e und Universitat (derzeit Linie 11), die wegen der stadtebaulichen Ent-
wicklung im Bereich der Kasernenareale kiinftig noch an Bedeutung gewinnen wird, zu erdrtern.
Am néachsten Halt in der Busbucht am Krankenhaus St. Josef konnte ein weiterer wichtiger Punkt
zur Sprache kommen: die Potentiale und Mdglichkeiten zur Busbeschleunigung auf Hauptrouten.

- Starkung wichtiger OPNV-Routen g -

Charakteristik / Mangel / Handlungsfelder

Dringend notig: Aufwertung / Starkung als OPNV-
Hauptroute (Linien 2, 9, X9, Regionalbusse)

e B 15 sollte liber Ostumgehung flihren — Umgestal-
tung der Landshuter StraRe zur attraktiven ,Stadt-
stralRe” ware dann ohne Zustimmung des Bundes
moglich

e  Einrichtung einer Busspur — pro Richtung nur noch -
eine ,stérungsfreie” Geradeaus-Fahrspur fiir den einerlei Fahrgastqualitdt
allgemeinen Kfz-Verkehr

e Umbau aller Haltestellen (ZeiRstralRe, Krankenhaus
St. Josef, SafferlingstraBe, Hermann-Geib-Stralke)
von Busbuchten zu Haltestellen am Fahrbahnrand
(Haltestellenkap); so sind bessere Warteflachen
fiir FuBganger moglich und die Busse bleiben im
Verkehrsfluss

e Taktverdichtung Linie 9 aus Burgweinting (stark
frequentiert!)

e Moglichkeiten zur Pulkfihrung prifen

Beispiel Landshuter Stral3e
Abbildung aus dem ,Hand out" zur Tour

BundesstrafSen-OD — und hier wohnen viele Menschen!
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oben: Plauder- und Medienpause am Uni-ZOH
unten: die OPNV-Tour wurde wie eine Linienfahrt auf
dem Monitor im Bus angezeigt!

Am Beispiel Landshuter Stral3e erlauterte Sandra
Schonherr den Sinn einer ,Pulkfihrung®. Hierbei
werden die Haltestellen idealerweise am Fahr-
bahnrand direkt vor Ampelanlagen angesiedelt.
Wahrend der Rotphase steigen die Fahrgéste ein
und aus, bei Griun startet der Bus als Erster, so-
zusagen als ,Pulkfihrer”, in den flieRenden Ver-
kehr. Hier wird moglichst zeitnah zu prifen sein,
in welchen StralR3enziigen eine Umstellung auf
entsprechende ,intelligente Ampelschaltungen®
zu realisieren ist.

Gegen Ende der Tour kam schlie3lich die grof3e
Bedeutung von ,Verknupfungshaltestellen® zur
Sprache, denn neben dem IZOB am Hauptbahn-
hof gibt es in der Innenstadt noch eine Reihe
weiterer Haltestellen, an denen Fahrgasten ein
attraktives Umsteigen in eine andere Buslinie zu
ermdglichen ist. Eine davon ist der Stobausplatz.
Hier wurde bei der Neubebauung des Quartiers
leider versdumt, ein schlissiges Gesamtkonzept
fur alle Verkehrsarten zu entwickeln und umzu-
setzen! Obwohl hier mehrere OPNV-Hauptrouten

tangieren und viele Stadt- und Regionalbuslinien halten, wird der ,Platz* seiner Verknupfungsfunk-
tion in keinster Weise gerecht. Beim Umsteigen zwischen den drei Haltestellen (siehe Abb. unten
links) bestehen fur die Fahrgaste weite, komplizierte Wege mit vielen Stral3enquerungen. Eine Neu-
ordnung der Haltestellensituation ware dringend nétig — angesprochen wurde auch die Idee einer
Art ,Bus-Insel” wie am Uni-ZOH. Bereits kurzfristig sollte eine bessere ,Vernetzung“ der Haltestellen
Uber Monitore mit Anzeigen zu den nadchsten Umsteigemdglichkeiten an den jeweiligen Haltestellen
erfolgen. Unbefriedigend ist auch die Situation an der Haltestelle Weil3enburgstral3e (siehe Abb.
unten rechts). Hier verkehren die wichtigen Stadtbuslinien 1 und 10 sowie die Linie 5 und viele Regi-
onalbuslinien — die nur fir den Autoverkehr optimierte Kreuzung ist aber fur umsteigende Fahrgaste
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Haltestellen am Stobausplatz

Y Besseres Umsteigen an Verknupfungshaltestellen
) S e bblldungen aus dem ,,Hand out“ zur Tour b
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__Qualitatsstandards fur Haltestellen

Echtzeitinformationen: ,,E-Paper” oder
Monitore mit digitaler Anzeige (DFI)

Hauptbahnhof B8

1 Burgweinting
& Klinikum
GraB
10 Prifening
10 Kdnigswiesen
Dienstag, 17.02.2026

Sinnvoll ware ein Beschluss zur Aufstellung eines
Haltestellenausbauprogrammes (Barrierefreiheit, Ausstat-
tung, Umbau/Verlangerung der Haltestellenflachen)

Abbildung aus dem ,Hand out“ zur Tour

alles andere als optimal, weil (z.B. beim Umsteigen vom DEZ in den Stadtosten) viel zu lange Wege
zurlckzulegen sind. Auch im Bereich Arnulfs-/Bismarckplatz werden Defizite in der Verknipfungs-
funktion gesehen. So bestehen weite Wege fur Fahrgaste aus dem Stadtwesten (Linien 1, 4), die
am Bismarckplatz in die ,schnellere” Linie 6 zum Hbf. umsteigen wollen. Angeregt wurde deshalb
die Schaffung einer neuen Umsteige-Haltestelle zwischen den ,West-Buslinien“ vor der Verzwei-
gung zu Arnulfs- und Bismarckplatz — also irgendwo am Jakobstor.

Beim abschlieenden gemiutlichen Zusammensein in der ,Quetschn“ am Schwanenplatz war man
sich einig, dass bis zur nachsten ,OPNV-Tour" nicht wieder 10 Jahre vergehen werden ...

i'i'terungsschutz mit Sitzgelegenheit

Gruppenfoto am Uni-ZOH Hinweis: Die komplette Handreichung zur OPNV-Tour kann auf der
Internet-Seite des VCD-Kreisverbandes eingesehen werden!
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Die Unterschriften des Blurgerbegehrens wurden tbergeben!

Das Birgerbundnis , Mobilitat neu denken® hat am 30. Juni 2026 insgesamt 7.840 Unterschrif-
ten fur das Burgerbegehren zur Nordgauspange mit Sallerner Regenbriicke an den Oberbur-
germeister der Stadt Regensburg, Herrn Dr. Thomas Burger, Gbergeben. Damit wurde die
erforderliche Zahl von rund 5.888 giltigen Unterschriften um rund 33 Prozent Ubertroffen.

Die Unterschriften wurden in den vergangenen Monaten von mehr als 20 Organisationen sowie
zahlreichen engagierten Burgerinnen und Burgern gesammelt.

.Mit den 7.840 Unterschriften Glbergeben wir nicht nur Unterschriften, sondern 7.840 Stimmen, die
sagen: Die Burgerinnen und Burger sollen selbst Uber die Zukunft ihrer Stadt und dieses Grol3pro-
jekt entscheiden®, erklarte Wolfgang Bogie bei der Ubergabe. Nach Ansicht des Biindnisses betrifft
die Nordgauspange nicht nur den Regensburger Norden, sondern die gesamte Stadt. Die geplante
Autobahnzufahrt wirde zusatzlichen Verkehr, mehr Larm, Feinstaub und Hitze sowie den Verlust
wertvoller Natur- und Naherholungsflachen am Regen mit sich bringen und damit die Lebensquali-
tat in ganz Regensburg beeintrachtigen. Kritisch sieht das Blindnis auch die enormen Kosten des
Vorhabens. Fur die Nordgauspange werden ca. 200 bis 300 Millionen Euro oder mehr an Steuer-
geldern veranschlagt. Eine genaue Zahl fur 18 Jahre Baustelle wurde ja noch nicht veroffentlicht.
Gleichzeitig wirden tber viele Jahre Finanzmittel sowie Planungs- und Baukapazitaten der Stadt
gebunden. Diese fehlten dann fur den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs, sichere Rad- und
FuBwege, Umsetzung der Hauptradrouten, barrierefreie Bushaltestellen und zahlreiche kleinere
Infrastrukturmaf3nahmen, die den Menschen im Alltag unmittelbar zugutekommen. (...) Das Bundnis
erwartet nun eine zugige und faire Prifung des Burgerbegehrens und spricht sich fur einen Birger-
entscheid im Herbst 2026 aus.

»Eine Entscheidung, die Regensburg fur Jahrzehnte préagen wird, verdient eine breite demokratische
Legitimation. Deshalb sollten die Burgerinnen und Burger selbst dariiber entscheiden®, so Wolfgang
Bogie. aus der Pressemitteilung vom 01.07.2026

E
W

Wolfgang Bogie tbergibt am Dachauplatz die Unterschriften an OB Dr. Thomas Burger

© Foto: Herbert Baumgartner
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Impressum / Bezug VCD-nachrichten

Die VCD-nachrichten erscheinen seit 1989
zweimonatlich als Mitgliederinformationen des

Verkehrsclubs Deutschland (VCD)
Kreisverband Regensburg
c/o KavalleriestralRe 9

93053 Regensburg
Tel. 0941/6989633

Redaktion: Monika Seywald, Tel. 0941/793017
Fotos (wenn kein Name genannt): M. Seywald

Zur Vermeidung der Kosten fur Druck und Post-
versand werden die VCD-nachrichten nur noch
digital (kostenlos) als pdf-Datei an die Abon-
nenten gemailt. Einmal im Jahr wird weiterhin
die Ausgabe mit der Einladung zur JHV an alle

Mitglieder per Post versendet.

Wenn neue Interessenten die VCD-nachrichten
per Mail zugeschickt bekommen méchten, bitten
wir um Zusendung einer Mailadresse. Zur Finan-
zierung seiner verkehrspolitischen Arbeit ist der
VCD-Kreisverband jedoch dankbar fur jede fi-
nanzielle Unterstltzung! Spenden kénnen daher
Uberwiesen werden auf das Spendenkonto des
VCD-Kreisverbandes:

Konto-Nummer: 260 696 74 bei der
Sparkasse Regensburg, BLZ 750 500 00

IBAN: DEO8 7505 0000 0026 0696 74
BIC: BYLADEM1RBG

Kennwort: Spende fur VCD-Kreisverband
Bitte Absender deutlich angeben!

Leserforum

Die VCD-nachrichten sollen interessierte Mit-
glieder Uber die Aktivitaten des Kreisverban-
des Regensburg informieren; sie moéchten aber
auch ein Forum des Meinungsaustauschs sein.
Deshalb wollen wir unter der Uberschrift ,Leser-
forum“ Leserbriefe, Anregungen und Kritik ver-
offentlichen. Dabei sind wir auf die Mithilfe un-
serer Leserschaft angewiesen, denn nur eine
rege Beteiligung fuhrt zu einer lebendigen Dis-
kussion.

g RN
N .

1)
.

W
“

%
L

L4

5.
e

——

in den Tiefen der Seywald-Archive gefunden ... Ort unbekannt ... konnte aber tberall sein ...

Zuschriften erreichen die Redaktion der VCD-
nachrichten

* per Post:
VCD-Kreisverband Regensburg
c/o Kavalleriestral3e 9
93053 Regensburg

* per e-mail:
wolfgang.bogie@vcd-bayern.de
wolfgang.bogie@gmx.de
monika-seywald@t-online.de
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In 75 Tagen (zu FuB)‘sdurch Deutschland (Folge 2)

In der 1. Folge des Reiseberichtes zur Nord-Sud-Wanderung in den Jahren 2024/25 wurden
die Erlebnisse zwischen Suderligum an der danischen Grenze und Brunsbuttel an der Un-
terelbe erzahlt. Hier geht es nun weiter.

Heute ist der 17. Juli 2024. Beim Blick aus dem Fenster meiner kleinen Ferienwohnung in Brunsbut-
tel sehe ich, dass es regnet — aber das war zu erwarten. Mein Plan fir den Tag: zu Ful3 an der Elbe
entlang nach Brokdorf (ca. 15 Kilometer), und dann mit dem Bus die restlichen 12 Kilometer nach
Glickstadt. Nach der kurzen Fahrt mit der kostenlosen Fahre Uber den Nord-Ostsee-Kanal finde
ich im Stadtteil Brunsbuttel-Koog den Weg zum Elbufer und bin schon bald auf dem Deich unter-
wegs. Ich muss mich darauf konzentrieren, nicht in Schafsscheil3e zu treten oder auf Nacktschne-
cken auszurutschen ... Der Regen wird starker ... Am beeindruckenden Brunsbltteler Hafen zeigt
mir ein freundlicher Arbeiter den Weg durch das riesige Gelande und meint, es wirde noch ,ziemlich
weit“ an der Elbe entlang gehen. Gut, das ist ein dehnbarer Begriff, aber ich beginne, mich etwas
zu entspannen. Ich scheuche eine Schafherde auf, die es sich auf dem Deichweg bequem gemacht
hat und steuere auf das ehemalige Kernkraftwerk Brunsbuttel (inzwischen powerplants.vattenfall)
zu — und dort ist dann Schluss mit dem netten Weg an der Elbe! Ein Metallgatter, das nicht viel an-
ders aussieht als die bisherigen an der Nordsee, entpuppt sich als videolberwachter Hochsicher-
heitszaun! Ich muss zahneknirschend den Riickzug antreten — die letzte Stunde war vollig ,fur die
Katz"! In einem Riesenumweg geht es zurtick zum Hafen, hoch zur Stral3e und an dieser entlang in
Richtung Brokdorf. Der Radweg an der Stral3e erweist sich aber als angenehmer als erwartet und
biegt schon bald in Richtung Elbe ab, sodass bin ich mit der Gesamtsituation wieder zufrieden sein
kann, zumal auch der Regen fast aufgehort hat. Die Radwegeinfrastruktur ist hier bestens — es gibt
Rastplatze, E-Lade-Stationen — und sogar bei diesem Sauwetter sind einige Radwanderer, teilweise
mit sehr interessanten Anhangern, unterwegs.

Hinsichtlich der Weiterfahrt mit dem Bus hatte ich am Vorabend online unterschiedliche Fahrplan-
informationen zu einer Linie 6580 von Brokdorf nach Gliickstadt gefunden. An allen Haltestellen in
Brokdorf fehlen jedoch Fahrplanaushénge dieser Linie, sodass ich etwas nervos werde. Aber der
Busfahrer einer anderen Linie kann mich beruhigen: ,Klar doch, Kollege kommt gleich, ist von ande-
re Firma, was zu blod ist, Fahrplane zu hangen!* Alles wird gut, der Bus kommt, mein ,Privatchauf-
feur* kutschiert mich allein nach Gluckstadt und ich verbringe einen wunderschénen Abend in der
1617 nach dem Ideal einer italienischen Renaissance-Stadt entworfenen und vom danischen Kdnig
Christian IV. gegriindeten Stadt!

Ein entspannter Tag steht bevor! Es sind nur 2,5 Kilometer bis zum Anleger der Fahre nach Wisch-
hafen im gegenuberliegenden Niedersachsen — und dann noch einmal 5,5 Kilometer an der Elbe
entlang bis zum Campingplatz Am Leuchtturm auf der Insel Krautsand. Also eigentlich ein Pausen-
und Gammeltag — und das bei gigantischem Wetter! Vier Fahrschiffe sind derzeit wahrend der Som-
merferien standig zwischen Gluckstadt und Wischhafen unterwegs, und trotzdem hat sich vor dem
Fahranleger eine lange Schlange aus Pkw und Lkw gebildet. In der Jugendherberge in Gliickstadt
hat jemand erzahlt, dass man mit dem Auto zur Zeit bis zu 2,5 Stunden warten muss, bis man auf
die Fahre kommt! Ful3ganger und Radfahrer durfen zum Glick zuerst auf das Schiff! Ich bezahle 3
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€, gehe auf das obere Deck und geniel3e die herrliche Aussicht auf die Elbe. Nach knapp 30 Minuten
ist die Fahrt leider schon vorbei und wir legen an — Niedersachsen, ich komme! Ein kurzer Blick auf
die Radrouten-Wegweisung bestatigt den weiteren Verlauf des Radwegs auf dieser Elbseite nach
Krautsand, aber dann sehe ich, dass der Radweg am Sperrwerk Uber die Wischhafener Stderelbe
unterbrochen ist, weil laut Hinweisschild der Briickenbetrieb immer nur am Wochenende flr einige
Stunden angeboten wird. Heute am Donnerstag bleibt die Briicke den ganzen Tag hochgeklappt!!
Das darf doch nicht wahr sein! Ein Einheimischer informiert die genauso schockierten Radwanderer
und mich dartber, dass wir die nachste Bruicke tber die Studerelbe bei Dornbusch nehmen mussen
— das sei gut 7 Kilometer entfernt! Also wird es wohl doch noch ein richtiger Wandertag! Genervt
mache ich mich auf den Weg und erreiche nach einer guten halben Stunde den Ortseingang von
Wischhafen mit einer Bushaltestelle. Ich beschlie3e, mir mal den Fahrplan anzuschauen —da kommt
von hinten ein Bus angerauscht und halt direkt neben mir! Ein ,OV-Wunder* der ganz besonderen
Art, das mir gut 5 Kilometer Ful3weg erspart! In Dornbusch steige ich aus, quere die Stiderelbe und
habe dann am Nachmittag am Campingplatz (mit Badesee!), auf dem ich eine kleine Blockhiitte
gemietet habe, noch viel Zeit zum Baden und Gammeln. Dann gibt es noch einen Spaziergang zu
einem Bistro am nahen Elbstrand — ein perfektes Ambiente flr einen lauen Sommerabend!

Die Wanderetappe am nachsten Tag nach Stade (ca. 21 Kilometer) beginnt am Morgen bei noch
angenehmen Temperaturen. Vom Deich aus geniel3e ich die Ausblicke auf Elbe, landwirtschaftliche
Gehofte, Obstwiesen und désende Kiihe. An der Miindung des Ruthenstromes komme ich mit net-
ten Radfahrern ins Gesprach und wir nutzen die herrliche Szenerie, um uns gegenseitig zu fotogra-
fieren. Dann wird es allmahlich eintoniger und hei3er, und ich bin heilfroh, an der Tanke in Wethe
meine Wasservorrate erneuern zu kénnen. Ziemlich erschopft erreiche ich die Jugendherberge in
Stade und freue mich auf den Pausentag in dieser schonen Stadt. Das geschlossene Stadtbild der
Altstadt mit vielen Fachwerkh&ausern aus dem 17. Jahrhundert ist absolut beeindruckend — lebhafter
Mittelpunkt bildet der alte Hansehafen mit dem Fischmarkt und dem Schwedenspeicher. Im sudli-
chen Teil der Altstadt rund um den Pferdemarkt wird aber auch deutlich, dass Stade mit denselben
Problemen zu kampfen hat wie viele andere Stadte dieser GréRenordnung (ca. 50.000 Einwohner):
viel StralB3enverkehr, Flachenfra® durch Gro3parkplatze, Sanierungsstau, Leerstédnde, unpassende
Modernisierungen und Neubauten.

Der Abschied aus Stade fallt schwer, aber die Landschaft des Alten Landes zieht mich zunehmend
in ihren Bann. Viele Hofmostereien und Obsthéfe liegen am Weg — schliel3lich ist das Alte Land das
groflite zusammenhangende Obstanbaugebiet Europas! In einem Hofladen kann ich nicht widerste-
hen und kaufe ein Pfund SuRkirschen — himmlisch als Wegzehrung! Hinter Hollern-Twielenfleth bin
ich der Elbe noch einmal ganz nah und nutze eine Pause auf dem Deich, um mich von diesem wun-
derbaren Fluss zu verabschieden. Wenig spéter treffe ich auf das Flisschen Lihe, dass mich nun
an zwei Tagen begleiten wird. Es wird zunehmend schwiuler und ich bin froh, nach 18 Kilometern
mein Quartier in einer Deichwirtschaft in Mittelnkirchen erreicht zu haben. Vom kleinen Biergarten
aus beobachte ich die Boote und FI6Re auf dem Wasser, und als es anfangt zu regen, ziehe ich
mich auf den kleinen, Uberdachten Freisitz meines lindgriinen ,Bauwagens” zurtck ...

Am nachsten Morgen regnet es immer noch kraftig und ich bin froh, dass in der Nacht ein ,Plan B*
in mir gereift ist. Ich werde heute den guten OV des GroRraumes Hamburg nutzen! Nach 7 Kilome-
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tern im Regen habe ich das Alte Land hinter mir gelassen und erreiche den Bahnhof in Horneburg.
Eine Regionalbahn bringt mich nach Hamburg-Harburg, von dort geht es mit einer Regionalbahn in
Richtung Bremen weiter. In Tostedt steige ich bei bestem Wetter aus und mache mich neugierig auf
den Weg in das noch 9 Kilometer entfernte Heidenau — mein heutiges Tagesziel. Eine echte Stadt-
mitte finde ich in Tostedt nicht — und an der Ortsdurchfahrt der B 75 wird es richtig tGbel! Sie tragt hier
zwar die verheil3ungsvollen StralBennamen ,Unter den Linden“ und ,Kastanienallee®, ist aber nur
eine unbarmherzige Schneise durch die Kleinstadt — breit, laut und baumlos. An einem kleinen Platz
entdecke ich einen handgezeichneten Ortsplan, mit dessen Hilfe ich auf einem Rundweg dann doch
noch die Reste des ,urspriinglichen Tostedt* aufspiren kann: die frihere Posthalterei, den ehema-
ligen Thingplatz, die neugotische Johanneskirche und historische Hauserzeilen im Himmelsweg.
Ich betrachte es als gutes Omen, dass ich Tostedt auf diesem verlassen kann. Es tut gut, wieder in
abwechslungsreicher Landschaft unterwegs zu sein: Pferdehéfe, kleine Waldchen, Bache und Gra-
ben, von machtigen Baumen und Gehdlzreihen gesaumt. Heidenau erweist sich als ruhiges, noch
stark von der Landwirtschaft gepréagtes Dorf. Aber immerhin gibt es eine Tanke, zwei Backer, einen
Gemischtwarenhandel und ein kleines Landhotel — mein Zuhause fur die kommende Nacht.

Am folgenden Tag durchwandere ich die schdone Landschaft des Kénigsmoores im Naturraum der
der ,Oberen Wimmeniederung®. Und tatsachlich kommt es hinter dem Riepshof, einem maéchti-
gen alten, reetgedeckten Schafstall zu meiner ersten Begegnung mit der Wiamme — hier noch ein
unbedeutendes Flisschen mit moorigem Wasser. Wiedermal ist es schwil und immer haufiger ist
Donnergrollen zu horen. Ich erreiche meinen Zielort Fintel, laut Tourismus-Marketing ,das Tor zur
Nordheide“ gerade noch, bevor ein Gewitter mit Starkregen und Hagel tiber dem Dorf niedergeht.
Wieder mal Glick gehabt!

Nach einer erholsamen Nacht und dem Frihstick beim Béacker gegeniber bin ich auf dem gut
trassierten Radweg an der Landstral3e in Richtung Rotenburg (Wimme) unterwegs. Im Landkreis
ROW tut man was fur den Radverkehr und bietet in regelméRigen Abstdnden hibsche Rastplatze
mit Picknickhduschen an. Da kann auch eine mide Seywald von Zeit zu Zeit mal ein Pauschen ma-
chen und dann erholt weitermarschieren. In den Ddrfern Oster- und Westervesede begeistern mich
die hiesigen landwirtschaftlichen Hofanlagen. Die Fassadengestaltung vieler Bauernhauser verleiht
diesen fast schon einen ,sakralen” Charakter, den ich so noch nie gesehen, dem ich aber in Nieder-
sachsen noch haufiger begegnen werde. Einige Kilometer Genusswandern auf schonen Feld- und
Waldwegen schlie3en sich an — und dann stehe ich nach insgesamt 24 Kilometern vor den Toren
der Kreisstadt. Das heil3t aber nicht, dass ich schon in der Stadt angekommen bin, geschweige
denn in der Jugendherberge! Nach einer guten halben Stunde durch geflhlt alle Gewerbegebiete
der Stadt dann endlich der Eingang zu Innenstadt und Ful3gangerzone! Mein erster Eindruck: Einen
kompakten historischen Stadtkern scheint es nicht zu geben — trotzdem wirkt die Stadt charmant,
jung und lebendig. Ich finde ein Bistro flr ein frihes Abendessen und mache mich dann auf schénen
Wegen in der Wimmeaue auf zur weit aul3erhalb liegenden Jugendherberge. Morgen ist ja auch
noch ein Tag in dieser netten Stadt!

Am gestrigen Pausentag habe ich nachmittags meine Freundin Alexandra aus Passau am Bahnhof
abgeholt, die mich nun an drei Tagen begleiten wird. Leider regnet es auf unserer Etappe nach Ver-
den an der Aller (ca. 25 Kilometer) — das héatte ich meiner Mitwanderin (und mir) gerne erspart!

vor Heidenau / erste Begegnung mit der Wimme / Rastplatz am Radweg zwischen Fintel und Rotenburg (Wimme)
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Von der Landschaft bekommen wir nicht so viel mit. Zum einen kann man aufgrund von Regen und
Nebel nicht weit sehen, zum anderen sind wir natirlich auch viel am Plaudern. Das Wandern zu
zweit ist ganz anders als das Wandern allein. Man ist viel mehr miteinander beschéftigt und weni-
ger mit dem, was es vielleicht zu sehen gébe. Aber nach gut zweieinhalb Wochen ,Einsamkeit” ist
das geselligere Unterwegssein natirlich eine willkommene Abwechslung. In einem gré3eren Wald-
gebiet mit vielen abzweigenden (matschigen) Wegen ist es ohne Sonne, Netz, Markierungen und
Wegweisern nicht ganz einfach, die Orientierung zu behalten. Ich bin froh, als wir nach einigen rich-
tigen Entscheidungen aus dem Wald drauf3en und wieder auf unserer Route sind. Wir wirden schon
lange gerne mal eine Pause machen, aber in dieser einsamen Gegend gibt es keinerlei Wanderin-
frastruktur, keine Picknickplatze, nicht einmal Sitzbanke am Wegesrand oder in den Doérfern. Aber
irgendwann ist Verden (Aller) erreicht — auch hier liegt die Jugendherberge leider weit aul3erhalb.
Auf dem Weg zum Abendessen in der schonen Altstadt konnen wir noch den Stadtbus nehmen. Da
die Busse aber nur bis ca. 18:30 Uhr fahren (1?), gibt es dann noch einen Abendspaziergang ... Wir
sind ja heute noch nix gelaufen ...

Am Morgen besichtigen wir noch den beeindruckenden Verdener Dom mit Kreuzgang — und dann
geht es bei perfektem Wanderwetter zur Briicke tber die Aller. Von hier aus haben wir noch einmal
einen wunderbaren Panoramablick zuriick auf die Stadt und die Flussaue. Und dann ist es soweit:
unsere erste Begegnung mit der Weser! Von der Bricke aus kdnnen wir erkennen, dass wir nun
einen richtig groRen Strom erreicht haben, dessen Flussbett wegen der starken Regenfélle und
Unwetter an der Mittelweser derzeit randvoll ist. Als wir am Nachmittag durch Hoya kommen, sind
wir erschopft und hungrig. Etwas enttauscht missen wir aber feststellen, dass der hibschere Tell
des Stadtchens offenbar auf der anderen Weserseite liegt. Hier bei uns wirkt alles trostlos und leer —
kulinarisch miussen wir auf ,Baba‘s Doner” zuriickgreifen, weil sonst nichts offen hat. Bis zu unserer
Unterkunft auf einem Bauernhof vor Biicken sind es nur noch wenige Kilometer ... Am Abend mus-
sen wir dann feststellen, dass es in diesem wesentlich schéneren Ort eine richtig gute Gastronomie
gegeben hatte! Manchmal musste man nur geduldig sein und etwas hungern ...

Ein wunderbarer Sommermorgen begruf3t uns, von den nahen Pferdehdfen hoért man fréhliches
Wiehern! Auch heute liegen bis Nienburg gut 23 Kilometer vor uns. In Blicken schaffen wir es gera-
de noch vor Beginn des Gottesdienstes, einen Blick in die beeindruckende romanische Stiftskirche
zu werfen — und dann sind wir wieder auf Flurwegen und ruhigen Strafchen unterwegs. Eine Allee,
ein Sonnenblumenfeld, ein kleiner Weiher, in der Ferne ein Dorf, das mit viel Griin in die Landschatft
eingebettet ist. Im Kiosk ,Derbe Kost" (der Name geféllt uns!) in Schweringen machen wir eine Brot-
zeitpause — wir haben gelernt, die gastronomische Infrastruktur zu nehmen wie sie kommt! Wir sind
nun wieder an der Weser angekommen und queren einen Schleusenkanal, mit dem fir den Schiffs-
verkehr wegen einer riesigen Flussschleife eine ,,Abklrzung” geschaffen wurde. In Drakenburg wiir-
den wir gerne eine Pause machen. Nachdem aber alle Cafés geschlossen haben, ignorieren wir die
historischen Sehenswiirdigkeiten und begeben uns auf die letzten 7 Kilometer bis Nienburg. Schén
ist, dass der Weg meist direkt an der Weser entlang auf die Tirme der Kreisstadt zulduft. Mide und
hungrig erreichen wir die Altstadt und sind froh, schon bald einen schén am Fluss gelegenen Bier-
garten mit guter Hausmannskost und suffigem Bier aus Unterfranken (?) zu finden. Ein idealer Ort
fur ein Abschiedsessen, denn morgen friih wird mich Alexandra ja schon wieder verlassen ...

im Regen zwischen Rotenburg (Wimme) und Verden (Aller) / erste Begegnung mit der Weser / Nienburg voraus!
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Impressionen von der Elbe und '3
aus dem nordl. Niedersachsen

viel Wasser in Gliickstadt

Alter Hafen auf Krautsand
Strandbar an der Elbe

am Ruthenstrom
Fischmarkt in Stade
Wohnen an der Lihe (Altes Land) -"
mein ,Bauwagen“ am Deich

.Sakrales* Hofgeb&ude
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endlich an der Weser

Fortsetzung folgt!



